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Detta ar Maxi77

Data

L.o.a. (totallingd inkl. roder):7,98 m
L.v.l. (langd 1 vattenlinjen): 6,75 m
Bredd: 2,50 m

Djupgiende: 1,45 m
Deplacement: ca 2 ton

Kolvikt: ca 800 kg

Storsegel: 10 m2

Fock: 7,5 m2

Genua 1: 24 m2

Genua 2: 15 m2

Spinnacker: 50 m2

Lys: 1,02/0,99 med motor
Konstruktor: Pelle Pettersson
Tillverkningsar: 1972-1982
Tillverkade batar: ca 4 000

Forandringar under tillverkningsaren
1972 Nr 1-70 Brun dekor. Déck 1 balsasandwich.

Spritkok tvarskepps.
Basinredning i plywood.
Garderobsskott om babord saknas. _
1973 71-302 Gron dekor. MB 10A bensin-
inombordare som tillval. o
1974 303-699 Gron dekor. Dick 1 divinycellsand-
wich. .
1975 700-1209 Bla dekor. MD 5A diesel-
inombordare som tillval. ‘
Basinredning i form av av ett innerskrov 1 Bla;t. )
Férstarkningar vid kolen. Nytt dﬁclf'med forhg for-
varingsbox. Kraftigare vinscl:mr. Hojt 1:ufftak vid .
nedgingen och ny basinredning r;.let;.lllagye durkni-
va vilket tillsamman gav béttre stahojd vid pentryt.
Hojd sittbrunnsdurk. Ruffskottet ﬂytt?.s aklo:er.ut
med mindre lutning. Bekvamare lutning pa sitt-
brunnssargen. Nya bankluckor. Dubbla huvudskott
salong och forpik.
r1119671162111121 0-1 ;%95 Bla dekor. Forbittrat férdﬁcl.(sst.uv
med drinering. Plexiglas i forluckan. Ny rutinfést-
ning med fonsterramar i AI}S'plast (dubbla rutor).
Nya lanternor. Ventilation 1 aktersltuv. )
1977 1996-2506 Bla dekor. Nytt d_a‘c}cmonstf:r.
Sjofartsverkets ‘Blaskylt’ fran nr 2122 som 1ngebar
nya sikerhetsdetaljer som standard, t ex pzulpltar
och mantég, lanspump, dubbla badsteg pa akter"-
spegeln, grab-ricke. (I ovrigt bor m‘anorent alln’lant
vara synnerligen skeptisk mot den ‘bla skylten’ som
garant for kvalitet. Reds. anm.) )
1978 2507-2716 Tejpad bld dekor. Trans'pafent.for-
pikslucka. Seldén-mast. Forstarkta vantmfast;nngar
med ‘“tie-rods’ som standard (ev. kom dessa forst
a fter .
126;96271)7-2934 Tejpad bld dekor. Avlastar“e pa
rufftak. -Nytt pentryutforande och innerkladsel.
1980-83 2935- Inga storre forandringar.
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Instruktion for Maxi 77

Foljande instruktioner dr himtade ur de
dokument som medfdljde varje ny Maxi77,
vid leverans fran Pelle Petersson AB.

Plastbotten

1. Avfetta med nagot avfettningsmedel. Anvind
rena trasor eller fint puts-trassel. Byt ut dem
ofta och arbeta omsorgsfullt sa att rester av vax
och slappmedel avlagsnas.

2. For att grundfirgen ska fasta, maste den blan-
ka gelcoatytan mattas ned. Att anvdnda silicon-
papper, till exempel nr 100 eller vattenslippapper
nr 240 &r ett satt. Vill man gora det bekvimare
for sig kan man stryka pa en vidhdfiningsprimer.
Resultatet blir ungefar likvardigt.

3. Ett skikt grundfirg ér tillrackligt. For basta vid-
hiftningsférmaga, hallbarhet och skydd for

gelcoatskiktet anvand en tvakomponents poly-
uretan-grundfirg.

4. Mala pé bottenfargen efter 6 men inom 12 tim-
mar sedan poly-uretan-grundfirgen pastrukits, da
slipper du slipa mellan strykningar beroende
pa tackningsgrad.

5. Under de senaste aren har penseln fatt en prak-
tisk konkurent i planstrykaren, som férutom
ett skaft bestar av en mjuk plyschliknande yta
med skumplastfyllning. Fordelarna ar flera:
man kan ganska snabbt stryka en storre yta
som blir mycket jamn och slit. Planstrykaren
droppar mindre dn en pensel.

Jarnkolen

Jarnkolen ar vid leverans rostskyddsbehandlad
med rostskyddsprimer och grundmalad.

1. Eventuellt spacklas kolen for att fi en slit och
snabb yta.

2. Noggrann slipning framfor allt av spacklade
ytor.

3. Tvitta bort slipdamm med till exempel fortun-
ning.
Mala med poly-uretan-grundfiirg. 3 strykningar.

Behandla enligt punkt fyra under rubriken Plast-
botten.

Ovanstdende generella behandlingsschema kan
avvika nigot fran de olika fargfabrikanternas mer
eller mindre detaljerade program.

Friborden och andra blanka
plastytor ovan vattenlinjen

Fore varje seglingsdsong bor alla slata plastytor
tvdttas, poleras och vaxas. OBS! Anvind ej vax
som innehdller silicon. Vid reparationer dr det svart
att fa plasten att fista pa ytor som blivit behandlade
med vax innehallande silicon. En vilvaxad bét ar
latt att halla ren. Ett mycket gott och varaktigt
skydd far man, efter polering med en sa kallad clea-
ner och efterbehandling med ett naturvax
(carnaubavax). Anvind helst cleaner och vax av
samma fabrikat.

Maxi bor sjosittas med en kran som har tva brokar.
Den ena broken placeras cirka 30 cm akter om ko-
len. Den andra cirka 10 cm for om kélen med en
tramp fran den ena till den andra.

Genom att gora ett litet lyft med kranen, ser man
om vattenlinjen 4r parallell med vaggans Gversta
tvarslar. Baten hanger da riktigt. De flesta kranar
klarar ej att lyfta Maxi direkt ur vaggan. Man blir
tvungen att ta bort en brdda pa en av vaggans kort-
sidor.

Om du har en Maxi med motor far du se till att
den aktre broken inte fastnar i propellern.

Ovriga kontroller

Kontrollera att bordsforingskruvarna dr ordentligt
tata. Kénn pa slangklammorna som haller slangar-
na och se till att de ar hért ansatta.

En forskruvning ér placerad under pentryt och
tva i aktre stuvfacket i sittbrunnen (sjalvlansarna).

Kontrollera att sprinten till bulten i 6vre roder-
fastet &r ordentligt 1ast.

Ar biten forsakrad?

Rigganvisning

Légg masten pa tva bockar, lador eller liknande, sa
att den kommer minst lika hogt fran marken som
en av vantspridarna ar lang. Tag bort plastomslag
och tejp. Eventuella tejprester tvattas bort med
thinner eller liknande. Strack upp alla fall 1angs
masten. Om du har spinnaker, montera blocket
med svirvel nr S§93 som finns bland spinnakerut-
rustningen, pé den rostfria bygeln i masttoppen och
drag igenom spinnakerfallet.

Spridarna monteras pa de pa masten befintliga
fastena och sdkras med bultar och lasringar. Nar

Fortsittning pa nista sida.
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Fortsittning fran forra sidan.

spridarna r monterade pa masten ska de peka upp-
4t och bakat. Montera sedan toppvanten i beslagen
pé spridarnas yttre dndar. Tejpa sedan lasringar
och bultar.

Kontrollera att alla vant sitter riktigt fast i mas-
ten och inte ir trasslade eller ligger pé fel sida om
spridarna.

Masten ar nu klar att resas. Samtliga vantskruvar
monteras pa baten helt uppskruvade. Kontrollera
att pinnbultarna i vantskruvarna passar i wiretermi-
nalens hal.

Man reser masten littast med kran. Fést en rep-
slinga en meter ldng om masten under spridarna,
haka den pa mastkranens krok eller annan befintlig
fastanordning.

Nir masten ar pa plats i mastfoten, fastes under-
vanten i de bakre rostjarnen och babystaget i oglan
akter om for luckan.

Striack vanten. Masten star nu fritt och slingan
tages ned. Ovriga stag och vant fastes och strackes.
Masten ska st rakt med en tendens att luta nagot
akterut. Anvind girna ett vattenpass.

Forstag, akterstag och toppvant drages dikt. Un-
dervanten ddremot ska slaka nagot. Kontrollera att
spridarna pekar ndgot uppat.

Det inre forstaget (babystaget) sattes sa hart att
masten far en litt bojning. P4 sa satt stracks under-
vanten nagot. Dock ej sd hart som ovriga vant och
stag.

Spirra och eventuellt tejpa vantskruvarna. Gor
en efterstrickning efter nigra timmars segling.

Montera bomnedhalaren parallellt med masten.
Kicktalja r standard, fasten for montering finns
under bommen och pa mastfotens akterkant.

Beklddnad

De med plasttapet overkladda plywoodskivorna i
taket, doljer alla genomforingar i dacket, samtidigt
som de ger en god isolering.

Skivorna kan ldtt tas ned om man vill komma at
négon skruv eller bult i rufftaket eller dra ndgon ex-
tra ledning.

Farskvatten

Fiarskvattentanken pa 25 liter &r latt att lossa och ta
med for rengdring och pafylining. En fem- eller tio-
liters dunk 4r ett bra komplement for mindre pafyll-
ningar i frimmande hamnar, dar det kan vara lang
vig till ”géstpumpen”.

Farskvattentanken anslutes till pentrypumpen
med en plastslang. Diskhons avlopp gér ut i sidan
av baten under vattenlinjen och kan stangas vid
skrovsidan med en kran.

Hur den ”kalla vaggens princip”
fungerar i en maxi

Luftintaget i sittbrunnen pa styrbordssidan leder
»ytterluften” via en slang, till en kanal som &r in-
plastad i batbotten. Luften avfuktas genom kontak-
ten med den kalla botten och kommer ut i kabinen
via en ventil under garderoben.

Genom att luften sugs ut genom ventilen framfor
maststottan okar luftcirkulationen i kabinen.

For att kalla viggens princip ska fungera maste
samtliga luckor vara stangda. Saledes har du stdn-
digt en luftcirkulation i baten som forhindrar kon-
dens och dalig luft.

Mantag

Montera de fyra stottorna i mantégsfotterna och 1as
ringskruvarna.

I mantigvajerns andar sitter gaffelterminaler, en
demonterbar.

Montera den fasta terminalen i forpulpiten, skru-
va den andra och drag vajern genom de 6vre halen
i stottor. Montera ihop terminalen, fast och strack
med sytag i akterpulpiten.

Den medféljande linan knopas pa motsvarande
sitt i forpulpiten och drages genom de undre hélen
i stottorna samt knopas i akterpulpeten.

Plexirutor

Om plexiglaset repats eller mattats ned av presen-
ning eller dylikt kan ytan poleras upp med puts-
medlet duraglit Finns i valsorterad jarnhandel.

Lackage
Vid fabrikationen titas samtliga bultar och skruvar
mycket noggrant med tatningsmedel. Smarre lacka-
ge kan efter en tids segling 4nda intraffa. Dessa kan
du tita med hjalp av den tub titningsmedel som
finns med vid leveransen. Licker det till exempel
fran en bult, skruvar du loss den helt och lagger pa
rikligt med tatningsmedel, skruvar sedan dit den
igen och véntar till nasta dag med att ta bort den
overskjutande massan.

Elsystemet
Kopplingsdosa och kontakt for armaturer och lan-
ternor sitter pa garderobsskottet. Batteriet placeras 1
aktre stuvutrymmet i sittbrunnen.

Segelsdttning
Drag ut storseglet i bomens likrdnna, satt fast 6glan
med en lina i bomnockbeslaget och strack. Men
inte langre dn till det vita bandet. Mata pa travarna
pa mastskenan och spdrra med saxpinnen. Sitt dar-
efter i lattorna och schackla fallet. Seglet &r nu far-
digt att hissas, dock ¢j langre dn till méatmarket.

Nf
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Spann sedan ned bommen med bomnedhalaren.

Schackla forseglet pa stévbeslaget, fast pistolha-
karna pé forstaget och strack sedan fallet hart med
hjalp av winchen pd rufftaket.

(Storm)focken och genua II skotas pa de framre
skotskenorna och genua I pa de aktre. Travare och
block finns ej med som standard till de aktre skot-
skenorna utan levereras vid kop av genua I, tillsam-
mans med denna.

Revning

Knopa fast den langa linan, som finns i segelsdck-
en, i den rostfria 6glan pd bomnockens ena sida.
Trid sedan linan genom den yttre revkausen pa
seglet. Mata darefter genom plastdglan pa andra si-
dan och dra den fram till knapen pa bommen vid
mastinfistningen.

Slacka pa bomnedhalaren och storfallet, sa att
den inre revkausen i seglet kan féstas i en av kro-
karna pd bombeslaget. Strack revlinan sa hart att
seglet ligger dikt an bommen. Hissa dérefter stor-
seglet och strack bomnedhalaren. OBS! att 2 trava-
re méste ur mastlikrdnnan vid revning. Se bifogad
ritning pa sidorna 9-10.

Trimning

Maxi dr normalt mycket valbalanserad, det vill
sdga hon seglar med mycket l4tt tryck pd rodret.
Sj[opparna pa storseglet skotskena placeras, 1 1att
v1nd_, gé nira mitten som mojligt. Skulle baten vara
lovgirig trimmas stopparna ut mot sidorna till dess
baten seglar normalt.

. Stormfocken pd 7,5 kvm anvidndes med fordel
vid segling 6ver 9 m/s.

Genua 1 pa 24 kvm anvéndes vid segli i
cirka 6 m/s. e

STORFALL, BLA MARKERING

EV. KICKTALJA

FOCKFALL, ROD MARKERING (NEDRE BLOCK)

Spinnaker. Utrustningen bestar av bom, tva skot-
block, tva skot, tva clamcleats, ett fall med block,
ett bomupphal och ett bomnedhal.

Skotblocken schacklas i de aktra fortdjningskna-
parna. Clamcleats skruvas fast pa sargarnas ovan-
sida framfor fortojningsknaparna enligt ritning.

Skoten trds igenom blocken och dras utanfor alla
vant och mantag fram till och schacklas 1 férpulpi-
ten. Eallet drages genom blocket i den rostfria by-
geln i masttoppen ner langs masten till blocket vid
mastfoten och bak till knapen pa rufftaket. Nar

spinnakern ska hissas, kontrollera att fallet 16per
fritt framfor forstaget.

Kappsegling
Maxi har visat sig vara en utomordentlig kappseg-

lipgsbét med segrar i Sveriges storsta kappsegling,
Tjorn runt, 1972 och 1973.

Matetal och matregler

1. En typsklass, enbart Maxi 77 seglar mot var-

andra. Klassregler utarbetas av Svenska seglar-
forbundet.

2. 0O.S.C.R. Regeln enligt foljande:

L.6.a: 760. L.v.1: 765. Storsta bredd: 2,47

Storsegel:  H=7,50 B=2,50
R=7,85 S=0,25

Fortriangel: D=9,21 C=3,30
Storsta bredd 2,02

Spinnaker: SL=9,08 SB=15,96

Spinnakerbom= 3,30

3. L.O.R. Regeln: varje bat maste matas individu-

ellt. Dyra och komplicerade mitningar

4. Scandicap: Varje bat mits av mitningsman.

UPPHAL FOR SPINNAKERBOM

SPINNAKERFALL

’z

Rufftaket sett uppifran
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SPINNAKER HISSAS ALLTID I TOPP
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jordning min Maxi77
Sikra toppvant, undervant samt inre férstag med Kontrollera ocksa noga infastningen av akterstaget
hjdlp av lasbrickorna som sitter fastskruvade pa pa mastens baksida.
masten.

Nésta moment blir att montera vantspridarna. Bul-
tarna som laser vantspridarna vid masten sitts i
uppifran. Detta for att bulten fortfarande ska hanga
kvar om man tappar lasmuttern.

Kontrollera att forstaget dr ordentligt fastsatt i
masttoppens framkant,

Toppvanten félls in i &ndan pa spridaren och lases
med stoppskruven. Fortsittning pa nista sida.
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Fortsittning fran forra sidan.

Vantspridaren tejpas vid mastinfastningen ...

... och vid toppvantinfistningen sd att inte segel
och fall fastnar och rivs sonder. Viktigt.

Nir bada spridarna 4r monterade och toppvanten
fastsatta i indarna pa vantspridarna, stricker man
ut samtliga vant, stag och fall och kontrollera att
dessa loper fritt. Glom inte att gora knopar pa tag-
virkets haldndar.

Var noga med att fa ratt vinkel pa spridarfastena
och toppvanten. Den 6ver vinkeln ska vara lika
stor som den undre. Detta for att trycket fran van-
ten ska tas upp pa ratt sitt.

Vantskruvarna monteras pa baten och pinnbultarna
Oppnas.

15

Vid riggningen anvander man ldmpligen en mast-
kran. En repslinga pé cirka 1,5 meter anbringas
under vantspridarna.

Man bor vara tre man ndr masten reses. En man
skoter kranen, en man styr masten vid fotindan
och en man faster vant och stag.

Lyft masten sa att den hinger fritt. Fér ombord
masten och placera den i mastfoten pd baten. En
man haller fast ordentligt.

Da masten star pa mastfoten och samtidigt hinger i
mastkranen, bérjar man med att sétta ut inre fors-
tag och undervant. Sedan fortsatter vi med topp-
vanten och sist for- och akterstaget. Nu ska masten
trimmas. Det 4r viktigt att masten star rakt. Ett bra
riktmedel for att sdtta an en rigg dr 6gonmatt. Du
borjar med att spanna for- och akterstag hart. Dir-
efter spanns toppvanten. Sedan spanner du inre for-
staget sa hart att masten far en latt bage. Till sist
sdtter du an undervanten. En tumregel 4ra att du
spanner undervanten ungefar hélften sd hart som
toppvanten. Las alla vantskruvar samt tejpa saxpin-
narna noga sé att ingen eller inget skadas.

I bakkanten pd Maxi77-masten kommer fallen
fram och dessa drages bak till knaparna pa bakkant
rufftaket. Genuafallet sitter pa styrbord och storfal-
let pa babordsidan. Dér finns d4ven en tunnare lina,
upphalare for spinnakerbommen. Pa utsidan av
masten sitter ett block for spinnakerfallet.

Fortsdttning pa nésta sida.
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Fortsittning fran forra sidan.

Pa bommens framkant sitter en sldde som passar in
i skdran pa mastens bakkant.

Sliden dr fastsatt i bommen via en kula. For att
£3 sladen pa masten mdste man lossa stoppskruven
under uttaget i mastskdran.

Nir sladen sitter i skaran monteras skruven igen.

Dirken pd Maxi77 sitter direkt pa akterstaget och
fastes i bommen med schackel.

Storskotet schacklas nu fast ibommen ...

__och i sliden som sitter pa storskotskenan. Obser-
vera att snabbskotet ska sitta i storskotskenan.

Kicktaljan fastes med den anden som har snabb-
skotet i den undre av de tva fdstena som finns pa

baksidan av mastfoten.

ceepooooonnnIHEEs
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Anden med dubbelblocket fasts i bygeln pd under-
kant av bommen.

Bomnedhalaren fists med den dnden som har
sgabbskpttet i det dver av de tva fistena som finns
pa baksidan av mastfoten.

Den andra dnden fists med dubbelblocket fists i
underkant pa bomsladen.

Sa hdr satter du segel

Pa Maxi77 schacklas forseglen i det aktra hélet pa
forstagsbeslaget.

Férseglet hissas med genuafallet och stricks hért
med hjélp av fallvinchen.

Fortsdttning pa nista sida.
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Fortsittning fran forra sidan.

En del forsegel har en snorplina. Genom att spinna
den minskar du fladdret i akterliket.

Genua II och stormfocken skotas pd den framre
skotskenan. Normalt ska skotbunkten vara nagot
framfor mitten pa skenan.

P& Maxi77 skotas Genua I pa den bakre skot-
skenan enligt bild.

Storsegel
Storseglet drages pa bommen ...

geeeecaaaannnnnnnilddidiad

Darefter striacks seglet med hjilp av bomuthalaren,
som sitter i bommens fraimre underkant. Strack
ganska hart, dock ¢j sa hart att seglet far vertikala
veck efter bommen,

Lattorna sétts i seglet, varvid de tva langa passar i
mitten.

Nar samtliga travare sitter i skaran laser man med
sprinten sd att travarna ej kan aka ur rdnnan.

Storseglet hissas till det vita mdtmaérket i toppen pa
masten och stracks sedan ned med hjilp av bom-
nedhalaren, dock €] sa hart att lodréta rynkor upp-
star 1dngs masten.

.

Vid skothornet pa storseglet sitter sndrplina som
man justerar eventuellt fladder i akterliekt med.

Fortsdttning pa nista sida.
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Revning

Den klenare cirka 5 meter ldnga linan som levere-
ras med alla batar kallas revlina och anvands vid
revning. Den ska alltid sitta i seglet 16st ansatt sa att
du snabbt kan reva nir det behovs. Revlinan krokas
i den rostfria 6glan p4 bommens styrbordssida ...

i
?

i

]

.. och dras genom den yttre revkausen pa seglet.

Vid revning slapper du pa kicktaljan och bomned-
halare samt slackar pa storfallet. Dérefter faster du
den inre revkausen pa en av revkrokarna pa bom-

mens 6verkant.

; P
%‘Ii' £ ’_.' ;

Revlinan stracks mycket hart och gors fast kring
plastknapen pa bommens badordssida.

Du stricker seglet pa vanligt vis med hjélp av stor-
fallet. Rulla dédrefter in den revade delen av seglet
och fist den runt bommen med en tunn lina som
trds genom den mittersta revkausen pa seglet. For
att forhindra skador pa seglet ska linan vara 16st an-
satt.

reqceeeeaoaannnInnnaniiiitiid
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Nir Maxi77 for forsta gangen dok upp pa
marknaden for ganska manga ar sedan slog
den sin omgivning med hipnad.

Ett helt nytt tankande

Den djarva formen pa baten, med sitt hoga sldta
dick och stora breda skrov, stack i 6gonen pa folk.

Man forvanades 6ver de stora utrymmena inuti
baten. Over den generésa sittbrunnen. Over alla fi-
nesser i utrustningen.

Det var sant som var forbehallet stérre och dyra-
re batar.,

Det hade man inte sett tidigare i den hér storleks
klassen eller till det hir priset.

Och vad som verkligen férvanade var Maxi77:
ans seglingsegenskaper. Man var inte van att en fa-
miljebat seglade sa fint.

Det har gétt nagra ar sedan dess och det har till-
kommit atskilliga konkurrentmodeller. Men fortfa-
rande far du svart att hitta nat i samma prisklass
som kan mota sig med Maxi77.

Maxi77 ar lattmanovrerad

Maxi77 ar snabb och trevlig att segla. Genom den
fina viktfordelningen och U-formen pa skrovet far
du en bat med behaglig och stark gdng och bra
kursstabilitet.

Tittar du under skrovet upptéckte du en fena
som gar mellan koélen och rodret. Tillsammans
med rodrets placering pa akterspegeln gor den ba-
ten mycket littmanovrerad.

Halva vikten under vattnet

Den tunga jarnkolen viager 800 kg vilket gor att hal-
va batens vikt hamnar under vattnet. Tillsammans
med det breda skrovet gér det baten verkligt stabil
och stadig. Aven om det blaser hért.

Sjélva jarnkolen dr ordentligt fast vid skrovet och
har extra forstarkningar i varmgalvat stal inlagda
for att sprida krafterna och ge en god férbindning
mellan skrov och kol.

Skrov av plastlaminat

Maxi77 har skrov av plastlaminat. Ett enkellaminat
av polyester och gladfiber som varvats lager pa la-
ger till ett starkt och motstandskraftigt skrov utan
skarvar.

For att ge ytterligare spanst och styrka dr hela
skrovet invandigt klatt med rowingvéav.

Fortsidttning pa nista sida.
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Fortsittning fran forra sidan.

Basinredning av kojer och mellanvéggar &r fast-
plastade i sjilva skrovet och bidrar till att gora det
styvt och starkt.

Forstarkningar dar det behovs

P4 stillen dir pafrestningarna vanligtvis brukar bli
extra stora under segling &r naturligtvis ordentliga
forstarkningar inlagda. Ett sadant stille 4r vantin-
fistningarna. Dér har vi forstarkt for att fordela
krafterna dver storre ytor.

Du kan vara lugn och trygg nér du seglar
Maxi77. Du ska veta att baten dr byggd med or-
dentlig sikerhetsmarginal.

Sakerhetsrutorna

Ett av Maxibatarnas verkliga kdnnetecken 4r de
rokfirgade sdkerhetsrutorna i 6,5 mm tjockt plexi-
glas. De ligger hart fastlimmade pé utsidan av skro-
vet och dr sikrade med ordentliga bultar. Tack vare
placeringen pé utsidan hindras rutorna att tryckas
in av slag och harda sjoar.

Rokfiargen pa rutorna gor att du kan vara helt
ogenerad i baten. De hindrar insyn i ruffen men
sldpper dnda in dagsljus. En smart detalj som du
kommer att uppskatta nar du ligger 1 hamn.

cceeearaat i
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Avriggning, lopande
och staende rigg

Om pariggning kan du ldasa under kapitlet
”sa hir gor jag iordning min Maxi”. Hir be-
rattar vii stdllet hur du riggar av nédr sasong-
en dr Oover.

Om vi borjar med att beskriva riggen pa din Maxi,
sa bestar den av I6pande och en staende rigg.

Den stdende riggen indelas i forstag, akterstag
eller hiackstag, toppvant, undervant och inte fors-
tag.

Den l6pande riggen dr dom linor som du arbetar
med, da du sétter, bargar eller justerar seglen. De
indelas i storfall, fockfall, storskot, fockskot, kick-
talja, revtag, bomnedhalare och bomuthalare.

Avriggning pa baten
Borja med att lossa storbommen och bar den i
land. Ddrefter lossas forstaget akterstaget och topp-
vanten. Nar masten bara star uppratt med hjilp av
undervant och inre férstag, lagger du lyftkranens
lyftstropp runt masten. Dra &t den val under spri-
darinféstningarna.

Nu skall de sista stagen lossas.

Bunta vél ihop stag, vantskruvar och fall. An-
nars kan bade stag och vantskruvar sla ndgon i hu-
vudet ndr masten kommer horisontellt.

Akta ocksa stagen, da du bér iland masten. For
hur man é4n forsoker hédlla samman stagen, bildas
det alitid bukter som sldpar i marken.

Vid mastskjulet.

Vid mastskjulet demonterar man spridarna fran
mast och toppvant. Titta da ocksd noggrant igenom
alla infastningar pa den stdende riggen. Det giller
framst bultar som inte fir vara deformerade. Och
att beslag ar fria fran sprickor.

G4 igenom vajern och leta efter eventuella trad-
brott.

Torka rent stagen

Materialet i riggen dr uteslutande syrafast, rostfritt
SIS 23431 Ett material som har provats mycket
noggrant pa vistkusten och som har visat sig halla
Or de hoga krav seglare stiller.

. Auven om nu stalet 4r av typ SIS 2343, s& har det
dndd en tenden

s att krypa fram lite rost.

Denna rost dr inget att oroa sig for, da den gar
att torka bort med en trasa, fuktad i rostlosande
medel.

Darefter bor man torka rent stagen, sa man slip-
per smutsa ner seglen vid sjosittningen nésta var.

For rengOringen passar ju pa hosten, da man
dnda gér igenom hela riggen.

Nir man sa noggrant har gatt igenom allt, 4r det
lika bra att anteckna kommande behov av lasring-
ar, riggbultar och saxpinnar.

Byt ut skadade delar

Ett tips 4r att smorja vantskruvarna, for dom rost-
fria gdngorna behover alltid lite olja.

Du kan ocksa skruva isar dom och borsta ging-
gangarna och smorja med nagot fett. Lagg pa sa
tjockt att det inte skoljs av vid forsta Gverspolning-
en.

Har man vil smorda vantskruvar gar det lattare
att satta riggen ocksa under segling.

Det 4r ndmligen sd, att riggvajern tojer sig nagot
under forsta sdésongerna. Mer exakt: ett dndstyckes
lingd. Detta slack maste tas upp i vantskuvarna.
Men for en ovan vill vi avrada fran att stracka un-
der segling. D4 4r det lattare att se hur mycket man
stracker ndr béten ligger i hamn.

Under mandver till en brygga eller liknande ar
det latt att vanskruvarna far en small mot kajkanten
eller bryggskoning. Detta brukar oftast sluta med
en bojd gangging pa vantskruven.

Lat den om mojligt behalla den formen. Forsok
alltsa att inte boja fram och tillbaka. Materialet har
redan trottats genom smallen och forlorat cirka
20 procent i héllfasthet.

Detsamma géller for vajer.

Var alltsa forsiktig med den stdende riggen och
byt de detaljer som 4r deformerade.

Anlita riggverkstad

Om du &r oséker, ta med riggen till din lokala
riggverkstad som kan beddma och tillverka nya
stag om du behover.

Fortsdttning pa nésta sida.
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Fortsittning fran foregaende sida.

| oppskadda

Falihorn —

Lattficka
\"'\

o

/

/ Mastlik

Akterlik~

Ogla for revbrok=

/
N

___. Masttoppsbeslag

ol

ol

*— Forstag

A
i

Toppvaijt
VantquZdare

$——— Akterlik
| \
y— Forlik

\

| \I I
}_——I— Babystag \ -.
|

/
|

Kicktalja

Nagra allmanna tips
Undvik att £ kinkar pa vajerdelen av fockfallet. S&-
dana minskar vajerns hallfasthet.

Se d& och da 6ver hakarna pé fockfallet och pd
fockskotet pa dldre Maxi-modeller. De behover
smorjas oftare dn man tror.

Gl6m onte att gora en liten stoppknop i haldnan
pé fallen och bomuthlaren. DA slipper du trakiga
sma dvningar med at fa ut fallen ritt. Detta kan
vara ganska tidsddande.

Skulle ettt fall rappa ur, kan man med hjélp av

Rastjérn \
Stavbeslag

en styv vajer till exempel 4 mm, trd in den ovan-
ifran. Lossa utgdende skivbox eller mastfot o ratt
fa tag p& vajern du tratt ned. o

Nir man ligger hamn bor du se till att tagv1r}<et
inte ligger pa dick eller i sittbrunnen. Hang1 stillet
upp fall och skot pa mast och bom.

P4 hosten skoljer du tamparna i ljummet vatten
med lite tvattmedel i. Skolj rent i kallt vatten. Tag-
virket gar ocksé att tvdtta i maskin. Men da maste
du linda in lasblocken i en trasa eller liknande sa
att dessa inte slas sonder.
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Knopar ombor%

Detta att sl& knopar, splitsa tampar eller gora en
tagling kallas med ett gemensamt ord for sjo-
maning. Sjdmaningen tog stor tid i ansprak om-
bord p4 aldre tiders segelskepp. For sjomannen
visste att hela fartygets sdkerhet kunde hdnga pa att
en eller flera knopar slagits pa rétt satt.

Men dven pad moderna segelbatar maste man
kunna sl riktiga knopar vid tilldggning eller fast-
sattning av skot och fall i seglen. Nu lar det finnas
over tusen olika konpar och stek. Av dessa racker
det om man klarar ett tjugotal.

Men 4ven de enklaste knopar kan vara nog sa
kréanliga att sld. Har duger det inte att std med
handboken i ndven, utan en standig trdning ar den
basta medicinen. Forsok dven med tampar i olika
farger, sa syns knopens uppbyggnad bast. Har foljer
nagra vanlig aknopar och stek och var de ska an-
vandas till.

Vid knapen ldgger man ett par krysslag och avslutar med ett
halvslag.

handsknop (8 och 9) Eller en dverhandsknop i dtta(10) som dr
ldttare att l6sa upp.

Ndr man fértojer vid en stolpe kan man sld ett dubbelt
halvslag (1) eller en stoppare (2).Vid stolpen kan man
dven anvdnda ett bubbelt halvslag om egen part (3) eller
tvd rundtérnar och dubbelt halvslag om egen part.

(Oper.

TYd r L{ndtérnar och dubbelt halvslag om egen part (5) dr
ldmpligt om man ska fortdja i ring. Goringsstek (6) ger Opsdttning av linor med olika grovlek anvinds enkel (13)

eller dubbel skotstek (14)




26

Var radd om botten

Ett flertal faktorer paverkar en bats fart
genom vattnet. En av de mest betydelsefulla
4r hur slit batens botten dr. Christian Big-
ner, med lang erfarenhet av bottenbehand-
ling, kommer hir med ett intressant bidrag.
Ta fasta pa hans rad och ligg ner lite extra
arbete pa bottenbehandlingen till varen. Det
kommer att 16na sig.

Ytojamnhet pa batbottnar kan indelas 1 tva huvud-
grupper — den mélade bétbottenfirgens ojamnhet 1
sig sjilv, samt rdhet genom bevaxning. Den fart-
hindrande inverkan av bevaxning stdr helt klart for
alla. Vad som diremot inte 4r lika klart 4r betydel-
sen av en slit botten. Med ”slat” menas da en bot-
tenyta som inte uppvisar en storre variation i yt-
ojamnhet 4n 20 my.

De sma detaljerna avgor

"Tjugo tusendels millimeter! — det ar fenomenalt
lite” — kan hagon tinkas yttra. For att ge en jamn-
forelsegrund kan ndmnas att en strykning med van-
lig firg ger en filmtjocklek pé 60 till 90 tusendels
millimeter. Det 4r alltsé inte storre métt vi ror oss
med.

Varfor sedan manga bétar vid inspektion pa land
forefaller grova och ojdmna i botten och visar upp
till millimetertjocka kanter frin firgflagor beror pa
méangarig paméalning av giftfirg, utan eller med en-
dast sparsam nerslipning av tidigare skikt.

Att dessa bottnar blir rent bromsande for baten
inser nog allt fler batigare. Det &r bade jobbigt och
ohilsosamt att slipa giftfirg. Man later det kanske
bero med ett minimum av atgdrder, skrapar bort de
16sa flagorna, slipar pa ytan for vidhiftning av nést-
kommande skikt, suckar och malar pa ett nytt lager
targ.

Det kan vara pa sin plats att har dgna nagra ra-
der At var allt mer kritiska bréanslesituation. Kom
ihag att friktion — rahet i skrovytan — ger okat ener-
gibehov for bibehallen fart, eller motsatt, lagre fart
vid bibehallen energiforbrukning (brinsle). Det ar
bara att vilja. Satsa pé en slat batbotten fran bor-
jan!

Stora belopp att spara

Handelsflottan ger mer exakta mitmojligheter vad
en slit botten betyder omraknat till bréanslekostna-
der. Redan vid 1974 &rs oljepriser betydde en halv
knops fartforlust genom bottenrdhet fér en super-

tanker cirka en miljon kronor om aret i 6kade
brianslekostnader med bibehéllen fart. En annan
killa visar att ett 35 000 tons fartyg redan ett ar ef-
ter bottenmalning drar 50 procent mer brénsle &n
strax efter sjosdttningen.

Vi vet alla vad som hént brinslepriserna sedan
1974, s4 vad dessa fartforluster kostar oss i dag kan
vi ju latt forestédlla oss. Aven smébétar har bransle-
kostnader att tjana in, bortsett frén den allmanna
nodvindigheten att spara energi.

Det finns uppgifter om bréansleforbrukning i rela-

“

Innan mdlning se till att ytan dr riktigt slat

tion till batbottenbeldggning inom tévlingsbatsek-
torn. Man rapporterar upp till 30 procent bransle-
besparing genom att anvanda speciella fartvinnan-
de belidggningar och inte utnyttja de extra knopen
man d& vunnit utan i stillet behalla tidigare upp-
nadd maxfart.

Dessa resultat har erhallits pa distanstavlingar
dar det gallt att tanka ritt volym for distansen. For
mycket brinsle har gett tyngre bt och ytterligare
fartreduktion. Har har alltsd dramatiska resultat-
vinster kunnat goras.

Hur ytojimnheten péverkar bétens fart syns 1 )
skissen hogst upp pd nésta sida. Av denna framgar
att en ytojamnhet om 30 my ger en bromseffekt pa
varje hastighet ver 7 knop. Maximal farteffekt,
vad skrovets ytojamnhet betraffar, kan alltsa inte
uppnés vid hastigheter ddrover.

Tank da pa den forodande effekt en ytojamnhet
om 120 my (fortfarande bara 0,12 mm!) leder till. T
ett sadant fall borjar bromseffekten redan under 2
knops fart.
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Principskiss

] nt gransskikt
Stérre och mindre virviar Turbulent g

Bilden visar hur ytojémnheten pdverkar béten i vattnet.

Tank dig en sldt yta men med en liten utstickan-
de grad, typ fargvalk, penseldrag, flagkant, blasa el-
ler vad du vill. Skolj ytan med vatten. Vad hdnder?
Jo, vattnet bromsas upp, det bildas virvlar sa kallad
turbulens. En bat under gang har ett mycket tunt
skikt ”ororligt” vatten ndrmast intill skrovet. Detta
kallas for 7viskosa” skiktet och utgot ett slags vat-
ten-mot-vatten smorjmedel for batskrovet. Forstors
detta viskosa skikt pa grund av virvelbildning bor-
jar farten bromsas.

Och vad ger detta resonemang? Jo, det belyser
vad som hinder nir en ojamn, ra skrovyta river
sonder det sa betydelsefulla viskdsa skiktet. Samma
rda yta som den konventionella bottenfirgen van-
ligtvis ger, sa lange den inte slipas.

Marks mest vid svaga vindar

I segelbaten upplever man kanske den fartvinnande
effekten starkast vid svag vind, dir bland annat
sldtheten bidrar till att man accelererar snabbare for
varje vindpust. Har rdder férhallanden som alltsa
inte dr direkt proportionella mot farten, eftersom
den statiska friktionen kommer med i bilden. Sta-
tisk friktion dr de krafter som kommer i fraga fran
stillastdende till rorelse — alltsa dr det 14ga accelera-
tionsregistret.

Paradoxalt nog ar det sedan infor maximala fart-
féorhallanden man hérefter lattast méarker effekten
av slidthet, genom att baten loggar mer. Den positi-
va effekten i relation till vindkraften finns dock 1
hela fartregistret, &ven om det dr mini- och max-
granserna som blir littast métbara.

For att ge en uppfattning om vad for ytojamnhet
man i ganska gynnsamma fall kan rakna med, ut-
gar vi ifrn tva skikt av en traditionell racingfarg.

Beldggningen blir omkring 140-160 my tjock
med en ytojamnhet om 50-60 my. Alltsd far man
b_romseffekt redan fran omkring 3,5 knop. Alterna-
tivet blir att sandpappra ner till en ytfinhet om cir-
ka 20my eller darunder. P4 senare tid har dock
framkommit slipfria alternativ som direkt vid appli-
cering ger finheter om dnda ner till 5 my, vilket ju
blir betryggande for storre delen av néjesbitens
fartregister eller upp till 30 knop.

i Nu s;ca man komma ihag att den hér besparings-
amatiken blir mest pataglig i de hoga farterna.

Brénsleforbrukningen accelererar ju valdsamt desto
ndrmare toppfarten en motorbat drivs. Men dven
om man inte gor den tidigare nimnda 30 procent
brianslebesparingen vid toppfart ska man inte glom-
ma den relationskurva som givetvis existerar. En
10 eller 15 procent besparing ar ocksé av betydel-
se — det behovs inte mycket till forrdn brénslebespa-
ringsvinsten betalar hela bottenbehandlingen och
mer dértill.

Pé segelbétssidan igen ges ingen i siffror eller i
reda pengar enkelt uttryckbar vinst som f6ljd av en
fin batbotten. Men fragan dr om inte tillfredstéllel-
sen trots allt blir storre just for segelbatsdgaren. Fa
saker dr s& angendma som nér allt stimmer och bé-
ten gar fint. Nar man upplever det maximala ut-
nyttjandet av den fria energikéllan vinden. Och det
hjilps inte — blir man omseglad av ndgon som ald-
rig borde hinna upp en r en del av ndjet forstort.

Far battre glid
En annan ej sdrskild uppmarksammad faktor av be-
tydelse for segelbatsidgaren vid val av bottenfarg
ar — som ovan har antytts — fargytans statiska frik-
tionsegenskaper. Vid svagvindssegling &r det av in-
tresse att baten ror sig villigare (“har béttre glid”)
under inverkan av sma eller ringa vindpustar. En
kropp med lag statisk friktion ger i praktiken snabb-
are acceleration, sdrskilt fran stillastaende och i de
lagre fartregistren.

Tavlingsseglaren inser strax betydelsen 1 detta
forhéllande. Det kan namligen ge nagot femtontal
meters forsprang per vindkare att ha "rétt” yta. Vid
en svagvindstivling under ndgra timmar kan det bli
den vinnande skillnaden. .

Det material som uppvisar lagst statisk friktion
av olika kdnda dmnen 4r fluorkolvateplast, kdnd
fran hushallens Teflonstekpannor. Detta har nu
borjat anvindas i batbottenfarger, med mycket lo-
vande resultat.

CHRISTIAN BIGNER

*»Sa lite gbr sa mycket
Raheten i skrovytan raknat i my (1000-dels mm)
och maximal fart genom vattnet innan det viskdsa
skitet rivs sonder och farten bromsas.
120 my ytrahet = max 1,75 knop fore bromseffekt
60 my ytrahet = max 3,5 knop fore bromseffekt
30 my ytrahet = max 7 knop fére bromseffekt
15 my ytrahet = max 14 knop fore bromseffekt
7,5 my ytrahet = max 28 knop fore bromseffekt




Projekt bottensanering

Vi kopte var Maxi 77 hosten 1999. Efter upp-
tagning planerades vinter/var arbetet pa
baten och vi konstaterade snabbt att botten
behovde sig en rejil uppfraschning. Beskriv-
ningen av ytan kan nirmast liknas vid en
asfaltvag.

P4 grund av tidsbrist sé blev det inte av att gora na-
gon infor sisongen 2000 utan det blev till att samla
fakta om hur man enklast och bast gar tillviga. Me-
toderna for att fa bort bottenférg var ganska
ménga, men det visade sig att det skulle bli det enk-
laste av arbetena. Det var nimligen sa att under cir-
ka 10 lager bottenfirg fanns ett rejalt lager VC-tar.
Detta ar en ohyggligt hard och samtidigt lite seg
epoxitjdra som inte 1ater sig losas upp av nagot 16s-
ningsmedel.

Tanken med att stryka pd denna var val antagli-
gen att skydda bdten fran att fa boldpest, synd bara
att man slarvat med underarbetet och stryket epox-
in pa ett antal tidigare lager med bottenfarg. Resul-
tatet av denna lilla miss var asfaltvdgen eftersom
epoxin inte fast helt bra pa bottenférgen och allt-
sammans hade krackelerat.

Efter den regniga sommaren 2000 satte vi igang
med arbetet for att botten skulle fa torka ordentligt
under vintern. Planen var att fa botten helt ren for
att sedan kunna epoximéla som grund.

Vi borjade jobbet med att 16sa upp bottenfirgen
med en blandning av tapetklister och kaustiksoda.
Denna gegga blandas ihop ungefdr med en sats ta-
petklister (den gamla vanliga sorten pa pase som
blandas med vatten) och sedan en hel burk soda

~ o) ey .j!. - ! 4

Det var jobbigt, men nu dr all gamm

al fdrg borta.

(halv liter?). Blandningen blir varm och go och
penslades pé bottenfargen med tapetpensel, anvand
plasthandskar och vanliga arbetshandskar och
skydd for 6gonen! Blandningen svider ordentligt pa
huden vilket man far erfara ndr man inte ar forsik-
tig. Man later geggan sitta tills man mérker att all
bottenfarg har 16st upp sig, det kan ta upp till en
timme men for det mesta gar det ganska fort. Nar
firgen 1ost upp sig s& sags det att det effektivaste
sittet 4r att spola av farg och soda med hogtrycks-
tvatt. Tyvérr sa 14g var bat med en massa grannar
ganska nira och dessutom sa var vattnet avstangt
pé upplaggningsplatsen. Vi tog till handkraft i stal-
let och skrapade av geggan med Sandvikskrapa av
hardmetall. Sa 1&ngt gick jobbet enkelt.

Nu var vi framme vid epoxitjaran! Eftersom det
inte finns nagot 16sningsmedel (for amatorbruk i
alla fall) som biter pa elandet sa fick vi helt enkelt
fortsitta med skraporna, ett mycket slitigt jobb i all-
deles fel arbetsstillning som antagligen bidrog
starkt till att Mimmi fick diskbrock senare denna
vinter. Sa ta det forsiktigt och se till att hela krop-
pen 4r varm ndr du jobbar. Detta jobb tog tva hel-
ger ndr vi var tvd som skrapade. Namnas bor att
man alltid méste anvinda skyddsglasogon vid sa-
dana hér jobb, trots att vi anvande detta fick vi
skrip i 6gonen. Nér detta var klart sd tackte vi ba-
ten och tog "vinterlov”.

Anvind andningsskydd

Varen kom och med denna ny inspiration for bat-
jobb, nu var man inte heller helt ensam pa upplagg-
ningsplatsen, vilket var fallet p hostkanten. Efter-

Visst skulle man ha profilspacklat, men det hdr duger.
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som Mimmi utvecklat diskbrock under vintern s
fick jag klara jobbet ensam.

Jobbet borjade med att slipa hela botten med 80
papper, alla spar av bottenfirg mdste bort for att
den nya epoxin ska kunna fésta ordentligt. Jobbet
gjordes med en oscillerande/roterande maskin med
dammpase. Det blir dock oerhort dammigt 4ndé
och andningsskydd &r ett maste. Detta mycket tris-
ta jobb tog ganska manga timmar da en del spar av
den gamla epoxin fanns kvar och den bottenfirg
som fanns under maste bort helt och héllet. En rod
grundfarg fanns ndrmast gelcoten och denna slipa-
des inte ner helt och hallet 6verallt da den satt
mycket bra och man ju inte vill slipa allt for mycket
pa gelcoten.

Aven kélen slipades, men inte med samma am-
bitionsniva. Négorlunda jamn fick duga for det har
aret, egentligen borde man kanske profilspackla k-
len, men béten ska ju inte kappseglas s& det kidndes
lite onddigt.

Nar detta var klart sd tvittades botten och kolen
med t-sprit och koélen stroks med VC-tar eftersom
jag hade en gammal burk stdende och den ger en
jamn och fin yta.

Roligare att mala an slipa

Valet av epoxi pé botten 16ste sig av sig sjalvt da vi
var pd Maxi 77-moéte hos Lotrec pa Lidingo. Efter-
som jag skulle stryka epoxin staende utomhus sa

fanns det ingen chans att anvidnda 16sningsmedels-
fri, denna kraver ndmligen minst 15 graders tempe-

Snyeg och sldt botten.

ratur fOr att hdrda. S4 LeFant epoxin passade med
andra ord perfekt denna kalla var d& den gar att an-
vand ner till 5 grader. Att vi fick kopa den for fa-
brikspris gjorde ju inte saken sdmre.

Fyra lager skulle strykas pa och epoxin levereras
1 tva olika farger, gul och gra, sa man kan se att
man stryker jamnt och att man inte missar nagon-
stans. Ett visst planerande nir man ska mala krivs
d& man ska mala med vissa intervall for att fa bésta
resultat. Detta jobb dr dock mycket roligare 4n att
skrapa och slipa, det blir sa fint och slatt!

Avslutningsvis mélades baten med r6d Mille Dy-
namic bottenfirg som sparats sedan hosten 1999.
Jag ville dock prova hur den nya fargen fungerar sa
jag malade kolen och nederdelen av rodret med vit
Mille Light vilket vissa i klubben tittade forvanat
at. Fiskarna ska ju ha nédgot fint att titta pd dom
ocksa fick bli standard svar till varfor jag malat sa
konstigt.

Pass upp utombordare

Jaha maérktes det ndgon skillnad pa hur baten gled
genom vattnet? Jag tycker nog det men det beror
naturligtvis pa en massa andra saker som gjorts in-
for denna sasong, foldingpropeller i stillet for fast,
nya segel och battre trimmad rigg. Men nog ér det
ett helt annat drag i baten nu och en och annan 77a
med utombordare har med forvanad skeppare seg-
lats om under semesterns seglingar.

FREDRIK JOHNSSON, 1999
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Att profilspackla
kol och roder

Foljande ir himtat ur Internationals folder
Epiglass.

Spacklingsjobb kan goras pa ett otal olika sdtt. Det-
ta exempel ger dig en indikation pé olika moment
som kan inga i spacklingsjobbet. Den hir typen av
spackling 4r nodvandig om du har fatt en kol- eller
roderskada eller om du vill 4ndra eller forbéttra
kolprofilen eller uppfylla klassningsregler.

Forst maste du tillverka profilmallar for kolens
bas, mitt och topp. Saga till med sticksdg i ply-
wood. Nir du avlagsnat all bottenfarg maste ytan
torka. Du kan paskynda torkningen med varmlufts-
pistol eller annan véarmekalla.

Forbehandla metall

For att fa biasta mojliga vidhaftning pa metall ar det
viktigt med noggrann slipning for att rugga upp
ytan och avligsna oxidering. Rondellslip ar ett bra
alternativ.

Tvitta sedan med Epiglass Fortunning och stryk
direfter omedelbart ett skikt Epiglass mix for att
forhindra dteroxidering.

Aluminium, brons och bly som oxiderar mycket
snabbt, kan slipas med vat eller torrslippapper dop-
pat i Epiglass-mix. Lamna slipresterna pd ytan for
att hdrda.

Profilspackling av stora ytor
Slipa ytan med 60-80-papper

N =

Tvitta rent med Epiglass Fortunning och lat-
ytan torka

Blanda en Epiglass-mix
Grunda ytan med en Epiglass-mix
Blanda i limpulver i mixen

e & ke 2

Tillsétt spackelpulver och blanda till lagom
konsistens

7. Stryk pé spackelmixen sa jamnt som mdjligt
med en spridare eller murslev

8. Anvind en profilbrdda for att forma spackel-
mixen till ritt profil. Profilbrddan skall vara sa
flexibel att den kan bojas sé att foljer skrovets
kontur, men ocksa tillrackligt styv for att ge en
jamn profil. En 20-30 mm trélist eller ett PVC-
ror ar idealiska.

9. Slipa forsta med 120-papper och avsluta med
280-papper for att fa basta finish

10. Avsluta med att mala ytan. Lds mer om grund-
lackgrund och lackfirg i Metodhandboken.

Kontrollera profilen med mallarna, bade nir du
bygger upp med spacklet och nir du slipar. Ibland
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ar det nodvandigt att 1lagga pa mer spackel och fort-
sitt att slipa tills man far ratt profil.

Nar profilen ar klar skall ytan forseglas med ett
tjockt skikt Epiglass-mix. Mala sedan Gelshield
200 och bottenférg.

Arbetsschema

Dag 1: Forbehandla ytan och 1at den torka
ordentligt.

Dag 2: Grunda ytan med Epiglass-mix och 1t den
torka ordentligt.

Dag 3: Slipa till rdtt profil. Férsegla med Epiglass-
mix.

Dag 4: Hardning.

Dag 5: Méla Gelshield 200 och bottenfirg.

Vi tackar Intemational AB for tillstandet att anvanda

»*Detta behover du

e Plywood 3 mm till profilmallar

o Fargborttagningsmedel

o Slippapper 60-80 korn till forbehandling och pro-
filslipning

Spackelbrada For att sprida ut spackelmixen
Lang slipbrada For profilslipning

Epiglass Fortunning

Epiglass-mix

materialet. En mer utforlig beskrivning av hur man
kan anvanda Epiglass (Internationals Epoxi) finns i
broschyr om Epiglass som du l@mpligen hdmtar i din
battillbehorsaffar.

Vatten i rodret

Ett vanligt fel pa roderkonstruktioner ar
att det kommer in vatten mellan roderhal-
vorna. Det gér att undvika med tva drina-
gehal, ett uppe och ett nere som man kan
tappa ur vattnet med.

Om vattnet tillats komma in under som-
maren sa suger glasfibern upp vattnet ef-
tersom den 4r helt oskyddad inne i rodret.
Maénga roder har gatt av pa grund av det.

Gul gelcoat

Om gelcoaten blir gul pé ytan, kan detta ofta tvéttas bort
med en losning av citronsyra.

Blanda 50 gram citronsyra i tre liter vatten. Stryk pa
och lat sitta pa i en kvart. Tvitta av. Man vet inte vad
gulfirgningen beror pa, men formodligen neutraliserar
citronsyran nagot dmne 1 plasten.
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NM batepoxiprogram for delaminerade dack

Ibland lossar laminatet frin sandwichmaterialet och ”béljar”, gor da sa hir:

1.
2.

Borra hal i den lossade delen, diameter ca 4 mm, det bor ej vara mer dn cirka 15 cm mellan halen.

Skaffa en injektionsspruta eller oljekanna. Blanda NM Laminering 275 i lamplig méngd. Borja fyll i
et hal tills det kommer upp i nista och sa vidare (skydda mellan med tejp sd att dacket ej s6las ned).
Belasta nu dacket med till exempel lamplig sten, sa att det blir plant med resten av décket.

LAt harda i ett dygn och skir rent kring hélen och mala hilen med dickets firg. OBS! Kontrollera
dels att det ej finns innestangt vatten, i sa fall ta hal p& baksidan, eller att epoxin rinner igenom nagon
spricka pa undersidan.

Samma forfarande som ovan kan man géra med ett traddck som lossat. Hir anvander man sé kallade
gipsskruvar i fogarna tills NM Laminering 275 har hardat, varefter hilen efter skruvarna fylls igen
med NM Laminering 275.
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Kollaroderbeslagen

Ett roderhaveri har intrdffat i sommar, sjilv-
klart nir baten var utlanad.

P& de flesta roder bestar nedre roderbeslaget av ett
U-format plattjarn skruvat i rodret i vilket en tapp
4r insvetsad. Denna tapp sticker sedan in i skdddbe-
slagets hal och 4r lagrad i en nylonbussning.
Vad som intriffade var helt enkelt att tappen gick
av pa grund av utmattningsbrott i vél infettad ledde
gven till att tappen hade sugit fast gott uppe 1 skid-
dan — blev enligt uppgift 1angt bad for att fa ut den-
na.)
Det kan saledes vara idé att plocka av rodret, putsa
bort gammal bottenfdrg och kolla efter sprickor.

Nya beslag finns att kopa hos Nimbus. Dock har
savil rodrens tjocklek som skruvhaélens placering
varierat genom dren, sd man kan inte vara séker pa
att det nya passar rakt av

Det finns dven roder dir tappen utgors av en in-
plastad rundstang. Har finns inget utmattnings-
pakant stille pad samma sétt, sa dessa bor klara sig
béttre.

Motorfasten for utombordare

Ok, problemet 4r gammalt, men pa férekom-
men anledning fortjanar den fér manga dyr-
kopta informationen att upprepas:

De gamla snurrefistena, alltsa de ddr snurran sitter
pa en konsol som kan hdjas och sdnkas i tva skenor,
har sina brister.

Konsolen kan lirka sig ut mellan skenorna eller
fara ur uppat i hiftig sjoging. Detta ar sdrskilt 1att
Ioléint ndr nu konsoler och skenor har slitits under
aren.

Jag kianner till minst 4 fall dér detta hdnt. Senaste
frdn i somras. Det bista 4r att byta till annat faste,
men om detta inte l4ter sig goras sa skall snurran all-
tid vara sikrad i en tamp, lampligen runt akterpulpi-
ten. Det kan den for 6vrigt gott vara dven med nytt
faste. Ar man snabb har man pa detta sitt chansen
att tom helt rddda snurran fran att bli blot. ..
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Byta gummibalgen i S-Drevet

Ett par dagar fore sjidlva operationen toms
drevet pa sin olja. Bind en plastpdse runt for
att kvarvarande oljedropp sa mycket som
mojligt ska rinna ur. Det blir 4nda tillrackligt
smetigt ndr man senare delar drevet.

Nir man sa ska till: Montera inte bort gas och stopp-
reglage. Bind upp dem mot babordsidan. Endast
kallstartsreglaget lossas liksom fram/back mandvre-
ringen.

Tag nu bort bakersta motorféstet, skruvarna runt
klamringen (den som pressar balgen mot sitt site)
och de sex bultar som haller fast drevet vid motorn.

Det som nu hindrar motorn att tippa framat/
bakat ar avgasroret och drevets klokoppling i motor-
axeln.

Be medhjilparen ta plats 1 ruffen mot motorn.
Satt in jarnstangen i de hal pa var sin sida som finns
framtill nederst pa drevet ungefér dér det nedersta
paret 17 mm bultar suttit. Med denna pa plats ska
man sedan kunna ganska litt hantera och styra dre-
vet vid ur respektive isdttning.

Lossa avgasroret fran motorn.

Medhjalparen juckar nu med motorn fran sitt

hall, du med hjilp av jarnstangen,drevet at motsatt
hall, bakat uppéat. Lyft ur! Var rddd om sitet som
bilgen ska tdta emot.

Med drevet (25 kg) pa lamplig arbetsbénk:Lossa
de sex bultarna pa undersidan av bélgen. Dela dre-
vet. Byt O-ringen mellan drevhalvorna. Gér noga
rent det spar som den nya balgen ska sitta i. Lagg
balgen i sparet. Sétt ihop drevhalvorna. Drag ater de
sex bultarna med momentnyckel (4 kpm).

Kontrollera sitets jimnhet i baten. Ligg klam-
ringen pa plats pa sitet. Stick ner drevet genom
klamringen, jucka ihop det med motorn. Krédng den
nya balgen in under klamringen och se till att vuls-
ten pa balgens yttterkant val passar i klamringens
spar. Skruva fast drevet vid motorn. Montera avgas-
roret. Skruva fast klimringen (2 kpm).

S4 har 1angt klarar ni resten sjalva. Anvand abso-
lut inget fett eller tdtningsmassa, siger man pa Vol-
vo.

Var heller inte lika nervos vid sjosédttningen som
jag var. Det héller tatt. Tank pd att klimringen pres-
sar ihop balgens titningsvulst 2,5-3mm mot satet.

SVEN-ANDERS SALVEN

% Verktyg som behovs

1 13 mm fasta nycklar och hylsor.
| 17 mm fasta nycklar och hylsor.

Diverse vanliga verktyg och en

hylsnyckelsats.
Momentnyckel.

Jarnstang hogst 14 mm tjock
. och 30 cm lang.

En medhjalpare.

Tidsatgang ungefir en dag fran

\ morgon till kvall.
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Nir jag kopte baten fick jag skotselradet
»Man ror inte en diesel som gar”. Det gjor-
de jag inte heller, men efter 13 ar stannade
den. Det visade sig att det hade blivit fel i
brinslesystemet.Efter intensiva experiment
med dieslets vig fran tanken till cylindern
fick jag till sist lyssna pa den ideala MD-
femman: "alltid start pa forsta arbetsslaget”

Branslesystemet i Volvo Pentas MD-femma

Hir féljer en serie tips hur man servar MD-
femmans branslesystem, en del uppenbara och en
del svéarare att komma pa. Det finns instruktions-
bocker att 1dsa, men hiander att tankeled fattas i de-
ras forklaringar, kanske just det tankeled man be-
hover for att f3 motorn att ga. Detta ska ses som ett
diskussionsinldgg. Andra Maxi77-skeppare med
diesel i blodet dr vdlkomna att hora av sig till Max-
177klubben med flera, battre eller annorlunda tips.

Service, sjdlv eller verkstad.

Insprutaren servas av verkstad. Det 4r viktigt att in-
sprutaren Oppnar vid rétt insprutningstryck och att
ingen av de fyra mynningarna igensatta av koks.
Instruktionsboken rekommenderar service vart
tredje ar, men intervallet beror forstds av korsittet.
Insprutaren 16per risk att sittas igen om motorn gar
lite och séllan uppnér full arbetstemperatur.

Volvo pentas slitstarka MD5.

Inombordarservice

Insprutningspumpen kan behova servas av verk-
stad, men det ar séllsynt.

Brénslepumpen, som suger diesel ur tanken och
ger fortryck till insprutningspumpen, servar man
sjdlv. Membranet forlorar sin elasticitet med &ren
och maste bytas. Reparationssats finns. Om mo-
torn maste snurra manga varv innan den startar
(fastdn insprutaren &r servad), ligger det néra till
hands att tro att insprutningspumpen &r ineffektiv,
medan det i sjalva verket 4r branslepumpen som
ger for 1agt tryck (forklarade Benny pd Margrete-
lundsvarvet).

Brénslefiltret ska vara frascht, sa att dieslet pas-
serar med minsta mojliga tryckforlust.

Vattenavskiljaren mellan tanken och brinslefilt-
ret dr en enkel glaskopp i1 somliga batar. Pa grund
av glasets tjocklek ser man inte sdkert hur mycket
vatten den innehdaller. Bist att témma ibland,
“hellre i hemmahamn 4n dirute”.

Inga lackor

Alla bransleslangar ska vara av frascht gummi.
Véavomspunna slangar, som doljer sprickor i gum-
mit, far inte finnas.

P& min motor 4r den korta, vivomspunna slang-
en mellan bréanslefiltret och insprutningspumpen
kvar, men jag har omsorgsfullt smetat in och skulp-
terat den med permatex, s att den fatt gummiyta.

Kopplingar som skruvas isdr, forses med nya

FOTO:VOLVO PENTA.
Fortséttning pa nista sida.
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Fortsittning fran foregaende sida.

packningar. Vis och nervos av tidigare luftsug per-
matexar jag alla stillen ddr slang sitter pa nippel.

Tatningar av den gamla typen av branslefilter
med 16s insats, staller till ett fAnigt problem. Holjet
ar en kopp fastdragen med en central bult under-
ifran mot ett lock. N4r man ska skruva ihop holjet,
vill den smala packningen inte hanga kvar i sparet
pé lockets undersida och inte heller ligga kvar pa
kanten av koppen. En gdng trodde jag mig ha pillat
dit packningen, en tunn gummiring med kvadra-
tiskt tvarsnitt. Jovisst, men da var packningen tvis-
tad.

Den sjalvklara, sikra, men besvarliga metoden
att sitta dit packningen korrekt ar att skruva loss
branslefiltret frin motorblocket och vanda det med
koppen upp och locket ner.

Efter att ha tillverkat mer 4n tio tusen motorer
insg Volvo Penta problemet och satte dit ett bréns-
lefilter med utbytespatron, som oljefiltret i en bil.

Forskruvningen som héller glaset i den primitiva
vattenavskiljaren 4r bracklig. Bést att sdtta i en ny
elastisk gummipackning och ge den lilla skruven en
droppe olja, sé att den kan pressa packningen det
hardaste jag kan.

Luftning

Vi antar att vattenavskiljaren dr tomd och brénsle-
filtret bytt. Med brénslefiltrets luftningsskruv 6ppen
pumpar man fram diesel med branslepumpens
tumgrepp, tills branslet flodar utan bubblor.

Men pass pi. Om man har lossat branslefiltret
pé det satt som beskrivs tidigare i texten, finns det
luft i dterledningsroret fran insprutaren. Alltsi més-
te man lossa aterledningsrorets faste pa insprutaren
och fortsitta pumpa med tummen, tills bade bréns-
lefiltret och &terledningsroret dr fylld med diesel. Ej
omnamnt i instruktionsboken, publikation 2955, el-
ler gor-det-sjilv-handboken publikation 3805.

Slangen till insprutningspumpen luftas genom
luftningsskruven pd pumpens inloppsnippel.

P3 senare MD-femmor med motornummer fran
3809 (enligt instruktionsboken och goér-det-sjalv-
handboken) finns en luftningsskruv pa toppen av
insprutningspumpen. Okej, anvand den.

P4 tidigare MD-femmor finns ingen luftnings-
skruv pa toppen av insprutningspumpen. Min mo-
tor med motornumret 10416 har en sddan insprut-
ningspump. ”Aj dar fick jag en felaktig leverans av
motor”. Ett problem med sadan insprutningspump
4r att den kan gomma en liten luftbubbla ovanfor
kolven. Eftersom pumpen matar mycket lite diesel 1
varje kolvslag, kan verkan bli att kolven bara kom-
primerar luftbubblan i stillet for att driva fram

brinsle.

Fyll insprutningspumpen pa foljande satt: Skru-

va av det utgdende tryckroret fran pumpen. Satt
gaspadraget pé fullt, sé att pumpen matar maxi-
malt. Lyft dekompressionshandtaget pa cylindern,
sd att motorn snurrar litt och kor motorn med
startmotorn. Den forargliga luftbubblan forsvinner
vid full matning och diesel sprutar upp.

Detaljen med gaspédraget, glomd av instruk-

tionsboken och gor-det-sjilv-handboken, papeka-
des av Benny p& Margretelundsvarvet. "Vadda, s&
gbr man val.”

Skruva fast tryckroret pd insprutningspumpen

och lossa roret i andra dndan, vid insprutaren. Kor
startmotorn tills diesel 4r framme vid insprutaren.
Skruva till tryckrérsmuttern péd insprutaren.

Nu startar MD-femman, eller hur? Triumfen

» Alltid start pa forsta arbetsslaget” géllde somma-
ren 1995, nir motorns temperatur vid start alltid
var minst 20 grader. Det blir intressant att rdkna
startvarven under hosten och véren.

JOHN RUNDGREN, 2488

ssData MD5

4-takts dieselmotor
med direktinsprutning
Propelleraxelefekt: 5,5 kW vid 2500 r/m
Cylinderantal: 1
Slagvolym: 0,443 dm?
Vikt inkl s-drev: 128 kg

Arbetssatt:
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Rad for dej med MD5 infor vintern

Detta gor du med din Maxi innan du tar upp den
ur sjon: Varmkor motorn. Pumpa ur all olja ur
motor och backslag. Anvind oljelanspump. Byt ol-
jefilter. Fyll motor och bakslag till ratt nivd med
Volvo Pentaoljan. Smorjsystemet dr klart for drift
till ndsta sdsong.

Tappa ur brénslefiltret. Lossa branslepumpens
bojliga sugslang fran bransleledningen och stoppa
ned 4anden i en burk med 1/3 Volvo Pentaolja
(alternativt konserveringsolja) samt 2/3 diesel-
brannolja. Lufta ur branslesystemet. Lt motorn ga
pé snabb tomgang i 10 minuter. Stoppa motorn.
Finns elektrisk branslepump i brinslesystemet mdste den-
na kopplas ifrdn innan motorn startas.

Detta gor du med motorn da baten dr pa land:
Tappa ur kylvattnet ur motorn och backslag- Sting
sedan alla kranar. Satt tillbaka avtappningsproppen
i backslaget. Lossa backslagets sugledning fran
backslaget. Anslut en slang och stoppa ner den fria
anden i en spann med farskvatten. Ordna med pa
fyllning i spannen och kér motorn pa tomgang i 5—
10 minuter, sa att den genomspolas av farskvatten.
Kolla sa det inte stanker 1 ndrheten av avgasutsldp-
pet.

Tappa ur allt vatten ur motor och backslag.
Stang samtliga avtappningsstdllen. Balanda 15-20
liter farskvatten med 1 liter rostskyddsolja. Vatten
forst och sedan olja. Alternativt en koldbestdndig 30
procentig glykolblandning. Stick ner slangen i
blandningen. Starta motorn och lat den ga till
blandningen ar slut. Vattenpumpen tdl inte att g torr.

Om rostskyddsblandningen inte ger nagot frys-

skydd maste den tappas ur. Demontera locket pd
kylvattenpumpen. Kontrolera att impellern &r hel.
Dra ¢j ut inpellern om den dr oskadad. Demontera in-
sprutaren och lamna in den for kontroll och engor-
ning hoss en dieselverkstad.

Spruta in Volvo Pentaolja i1 cylindern. Vrid runt
motorn nagra varv med startmotor eller vev. For-
hindar oljestdnk. Montera insprutaren utan att dra
fast den slutgiltigt. Den ska tas bort igen fore sjo-
sdttning.

Rengor motorn och drev utvandigt. Mala over
skavda flickar med orginalfdrg. Spraya elsystemets
komponenter och alla reglage med fuktavisande
spray.

Ta ur batteriet. Detta behtver underhalladddas
for att inte bli forstort.

Att halla md-femman torr

Volvo Pentas encylindriga V-motor far i somliga
bétar en pol av smorjolja under sig. Jag har torkat
upp om och om igen, under flera ar, utan att kom-
ma pa var det lickte. Men motorn gick och gick
och jag vande mig. Anda tills en riktig dieselgubbe
radde mig att kinna med fingret under oljetrycksgi-
varen nir motorn gick. Givaren sitter pa framsidan
av cylindern, pa 240 mm avstand fran svanghjulets
centrum.

Mycket riktigt, ddr var lackan. Inte s konstigt
forresten, for oljetrycksmaitaren ska tita for 4-5
kp/cm? oljetryck nér motorn gar pa fullvarv. Ny
oljetrycksgivare for 126 kr (&r 2001) och torr motor.

Monteringen kriver forsiktighet. Givaren har

s»Billigare avgaskrék
Nar avgaskroken rostat sonder pa MD5an sa gar det
att kopa en rostfri fran Swenautic i Vastra Frolun-

da, telefon 031-28 80 00 i stallet for att kopa en av
gjutjarn fran Volvo Penta.

formen av en 25 mm mutter och skruvas fast med
en ynklig konisk 8 mm génga. Litt att dra sonder.
Jag tvittade gingan i cylinderblocket med bensin
for att torka ur befintlig olja. Smorde sedan med
locktite pé skruven och drog mattligt.

JOHN RUNDGREN, 2488
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Lackage vid gummilist

Fran borjan bor papekas att man bor vara helt
siker pa att det lickage man har, harror sig
fran sammanfogningen mellan skrov och dick
innan man gor det relativt omfattande in-
grepp som jag gjorde.

Jag tror namligen att det 4r vanligare med ldckage
vid rutorna. Vatten har en forunderlig formaga att
kunna tringa in i sma héligheter och det &r ofta val-
digt svart att lokalisera varifran det verkligen kom-
mer. For min del var det helt uppenbart att det var
just vid gummilisten som det lackte.

Jag borjade med att lossa och vranga av listen.

Sen tog jag bort en massa trasiga popnitar och sa-
gade upp ett spar med cirkelsag i skiljet mellan skrov
och dack

Efter slipning och rengoring fyllde jag det upp-
sagade sparet med 2 komponents flexibel tdtmassa.

Jag kompletterade med ca 80 nya popnitar runt
om och mélade sen utanpa alltihopa med 708-farg.

Till sist aterstod att sdtta tillbaka gummilisten. Jag

blev rddd att ligga listen i varmt vattenbad fore
montage. Men det 4r inte sa l4tt att hitta sd stora vat-
tenkar som fordras, dessutom sa kyls listen ned fort
nir man monterar den, i varje fall som det sag ut 1
varas, nir man holl pa som bast.

Jag gjorde sa att jag satte baten 1 sjon utan listen
monterad och anvdnde sen rep, pollare och vinschar
for att fi den pa plats igen. Det gick men var ganska
besvirligt.

I sommar har jag haft rika tillfillen att kontrollera
om det verkligen blev titt. Nu dr det faktiskt sé att
jag kan sitta inne i baten och hora regnet trumma pa
rutor och dick utan att det ror mig det minsta, det
kdanns bara hemtrevligt.

LENNART O, 130

Ruttatning

Frigan om ruttitning har bland annat. varit pa
tapeten. Det édr hir viktigt att rutorna tillats
flexa en aning. Om de inte redan 4r delade i tva
halvor bér detta goras. Likasa tie-rods ér strikt
rekommenderat att montera om detta inte ar
gjort

Sedan 4r den vedertagna metoden att montera ru-
torna med sa kallad butyltape, som levereras pa
pappersremsor i rulle. De flesta tillhandhaller den
graa varianten men forsok fa tag i svart eftersom
den gra "lyser igenom” den morka plexin. Lagg se-
dan pa dessa remsor runt rutan ca fem mm fran
kanten och tryck fast (den vél avfettade) rutan mot
(den likaledes valavfettade) ruffsidan. Dra sedan
skruvarna mattligt hart. Rutan skall fortfarande ha
spelrum mot ruffsidan.

Nu till finalen

Runt rutans 6verkant forseglar vi med svart sika-
flex s att vatten ej blir stdende i spalten. Varfor
inte skippa detta och ldgga butyltapen jams med
rutkanten i stillet undrar kanske en och annan ?

Jo, i sommarsolen mjuknar butylen, trdnger ut
och ldmnar svarta flickar pé genua, gajar, fendrar
etc.

Sedan dr det bara att lugnt luta sig tillbaka i
salongen, smutta pé singelmalten och ldta regnet
smattra.

CCeEseqananainniidddd

il (/e
(G 'A\BL\®

39

Reparera avbararlisten

Mindre skador pa listen kan aterstillas ge-
nom att slita till en nétningsskada med ett
strykjarn (anvdnd ett gammalt strykjarn da
PVC kan fastna pa strykjéarnets sula).

Storre skador kan klaras genom att byta ut den ska-
dade listbiten och smélta ihop den gamla och den
nya listen och sedan snygga till med srtykjarn enligt
ovan.

Sjalv hade jag kopt orginalet genom Pelle Petter-
son AB i Saltsjobaden (Nimbus Maxi Vistra Frolun-
da. red anm.) och den listen var tvd meter for kort.

En pldtbit upphettas t.ex. med en virmepistol, ga-
solbrinnare eller dylikt.

PVC listen tvd dndar pressas mot den varma pldten
tills plasten bérjar smiilta.

Vid kontakt med fabriken uppgavs att listen skulle
védrmas i 70 gradigt vatten och sedan strickas ut de
tvd meter som saknades. Detta var oméjligt att kla-
ra utomhus.

Nir jag monterade listen anvinde jag mig av ba-
tens vinschar for att strack upp listen samtidigt som
jag varmde med varluftpistolen.

Jag strickte listen 40 cm och den sitter nu pa
utan nagra problem.

Eftersom det saknades ca 2 m skarvade jag den
nya listen med 1,5 meter av den gamla listen.

JAN HELIN/BO OSTLUND, 2498

Den varma pldten avldgsnas och de tva listéindarna
pressas mot varandra under ndgra minuter.

r‘_fgf/’//'/!/-f - L

Fogen som nu dr lika stark som listen i 6vrigt snyg-
gas till med ett strykjdrn.OBS det dr viktigt att

platen dr riktigt varm s@ att PVC-plasten bérjar att
smilta.




40

Sa reparerar du
skadorna pa din Maxi

Trots att glasfiberarmerad plast dr starkt kan
den skadas, men som val dr gar den i regel
att reparera.

Och de reparerade ytorna aterfar normalt sina ur-
sprungliga genskaper.

Detta behdver du

For reparation av mindra laminatskador behover
du glasfibermatta, polyester, hardare, 16snings-
medel (till exempel aceton), slippapper eller ron-
dellslipmaskin, pensel, aluminiumplat, skruvmej-
sel, borrmaskin, platskruvar, kniv eller spackel-
spade samt maskeringstejp och kraftig plastfolie for
avmaskering av skadan.

Tank pa detta innan du borjar
Styrkan och kvaliteten hos den lagade batdelen be-
ror till stor del pa behandlingen av ytan. Renheten
hos den yta som ska lagas. Tillracklig 6verlappning
av laminatskiktet samt dess tjocklek. S& du bor
noga lédsa fabrikantens rekommendationer betraf-
fande blandning och applicering av erforderliga
hartser etc. for lagningsandamal.

A7, -' "
= z) M % 'i»‘;- A

\Z : ‘. . » ./I-‘.‘""’ "z’rf@” S
% = ,._.';,’. N W
AN Y

5/, .
3 '1 =E
= e 4\

) J“\‘ e =Y ///\';
[/ T

=Ll o
\‘\.;_‘ !- __\\\ P

i
¢

'E_} .'/_,__” s
Z W

Ringa in skadan med en spritpenna eller dylikt.

Skilj pa laminatskador och ytskador

Ndr storre laminatskador uppstétt som till exempel
stora hal i laminatet eller att det delvis har krossats
s& bor fackman anlitas. Ar skadan liten kan man re-
parera den sjilv enligt arbetssdttet nedan. Mindre
skador av den hir typen innebdr inegn risk for att
batens hallfasthet eller 6vriga egenskaper ska for-
sdmras.

Till ytskador rdknas mindre skador 1 gelcoat-
skiktet. Dessa ar helt ofarliga och betraktas bara
som skonhetsfel.

Tank pa arbetsmiljon
Glom inte att bira skyddsglasdgon och andnings-
skydd nir du arbetar med rondellslipmaskin.

Lamineringsarbetet maste utforas i vél ventilera-
de utrymmen. Ténk ocksp pa brandfaran vid han-
tering av 16sningsmedel och hartser.

Var forsiktig med dverbliven blandning av poly-
ester och hirdare. Det kan sjalvantdndas om den
kommer i kontakt med t.ex. trassel eller 16snings-
medel.

G jen patejpas enlist
Skadan avmaskas genom att plastfolien patejp o condell-

figuren. Dérefter fasas kanten in mot halet m:.’ 2 Sl vard
slipmaskin eller slippapper. Den fasade kanter
minst 5cm bred.

eSS RS E R RRERREFEEEL
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Den tunna aluminiumpldten sticks in genom hdlet sé att
den hamnar pa insidan. Med hjdlp av stdltrdden som dr

fast i platen formar du den efter skrovets kurvatur och

hdller den i ldge.

Platen skruvas fast i skrovet med tva pldtskruvar. Skruva i
den fasade kanten.

Tvitta den nedslipade ytan med ren aceton sd att alla [Gsa
pt_lrtiklar férsvinner.

R[V lagom stora glasfibermattor som passar det slipade om-
radet. Bitarng klipps till sa att de successivt éverlappar
Varandra, Et¢ lager matta ger en laminattjocklek pd Tmm.

Anvénd pensel, stryk ett lager polyester direkt pd de slipa-
de ytorna. Ldgg en glasfibermatta pa skadan. Genomfukta
mattan med hjdlp av penseln (stoppling). Fortsdtt pd sam-
ma sitt med flera glasfibermattor tills 6nskad tjocklek
uppndtts.

Nér laminatet hdrdat skall ytan slipas ned till ca 0,5mm
under skrovets nivd. Ddrefter skall gelcoatskiktet ldggas
pd. Hur detta gdr till kan du ldsa om under avsnittet "Sd
reparerar du ytskador pd din Maxi”
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Sa reparerar du
ytskador pa din Maxi

Plastbatar ir littskotta men inte underhalls-
fria.

Minst en ging om &ret bér du tvétta, vaxa och po-
lera din bat.

Du tvittar din bat med battvattmedel anpassat
for plastbatar.

Polera ytorna over vattenlinjen med valfri rub-
bing utan silicon.

Under vattenlinjen

For att forhindra bevixning i olika former maste
du behandla baten med ndgon bottenfarg. Hér med
dina batgrannar om vilken firg de anvénder och
om de 4r ndjda med bevaxningsskyddet. Folj in-
struktionen noga pé burken for basta resultat.

Med slipstiftet eller slippappret tar du upp en U-formad
fog ldngs rispan / runt hélet. Tag bort flagiga kanter. Slipa
direfter med sandpapper 100-200 ett omrdde som &r 10-15
cm storre dn sjdlva skadan.

Tejpen runt skadan dr till fér att hindra vaxavlagringar och

smuts att komma i kontakt med sjilva skadan. Tejpen
ldggs runt skadan en bit innanfér det slipade omrddet.

Ytskador

Mindre skador i gelcoatskitet kan besta av att sma
gelcoatbitar som lossnat fran glasfiberlaminatet, re-
por i gelcoaten och spindelliknande sprickbildning-
ar efter slag.

Gemensamt for denna typ av skador ar att de dr
helt ofarliga och bara raknas som skonhetsfel.

Reparation av gelcoatskador behdver inte ndd-
vindigtvis utféras omedelbart. Valj lampligt tillfal-
le, t.ex. da du tar upp baten for vinterforvaring.

Detta behover du.

Vid lagning av ytskador behover du losningsmedel,
borrmaskin med cylindriskt slipstift eller smérgel-
manschett, slippapper, topcoat, hardare, bland-
ningskirl, spackelspade, polermedel, trassel och
pensel.
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Torka bort slipdammet och rengér ytan med aceton.
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Blanda topcoat och hdrdare (eller gelcoat tillsatt med

2 procent vaxldsning). Stryk pd denna blandning med pen-
sel over den skadade ytan. Var noga med att trycka ner
blandningen ordentligt sa att luftbubblor pressas ut. Fyll
rispan, repan eller hdlet och dess omgivning sd att fyll-
ningen ndr 0,5-1,5 mm Gver ytplanet. F6lj noga fabrikan-
tens rekommedationer.
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Avsluta reparationen genom slipning med torrt sandpap-
per med en kornstorlek av cirka 200. Slipa ner ytan till
samma nivd som det dvriga skrovet.

Avldgsna nu tejpen och vattenslipa med vétslippapper
600 eller finare. Efterslipa med ndgon rubbingpasta.
Slutligen polerar du med siliconfritt polermedel.

Har du nu foljt vara instruktioner och den bruksan-
visning som finns med i reparationssatsen sa far du
en ytfinish vil 1 klass med det 6vriga skrovet.

OBS! Laminatskikt med en tjocklek av 6ver 3 mm
som pafors i ett arbetsmoment stelnar fortare (f6lj
tillverkarens rekommendationer). Slipningen bor ej
paborjas forrdn efter ca ett dygn.
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Det ar viktigt att
halla vinscharna rena

Minst tva ganger per sdsong bor du plocka
isdar vinscharn. Torka bort allt gammalt fett
och smérja in delarna pa nytt med Barlow-
fett eller annat vattenbestidndigt fett.

Likadant gor du vid vinterupptagningen. Men dé
tvattar du ocksd med fotogen. Lat sen vinscharna
ligga isdr under vintern. Bara nagot infettade. Och
innan sjosidttningen smorjer du in dem igen och
monterar ihop dem.

Vinscharna pa Maxi 77

En sexkantsnyckel och hallare féljer med varje bat.
Med dem lossar du centrumskruven i topphylsan.

Lyft forst av sjilva képan. Dérefter vander du
képan uppochner i din hand och frigor forsiktigt
topphylsan. Gor det forsiktigt sa inte fjadrar och
sparrhakar flyger isjon.

Klam ihop fjadrarna pa sparrhakarna sa de loss-
nar. Lyft av lagren. Vinschen 4r helt isdrtagen.
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Gor rent noggrant. Aven inuti képan. Saltvatten,
fett och aluminjumavlagringar fran trumman bildar
en tjarliknande massa. Fér den massan sitta kvar,
kan vinschen en dag sluta dra runt, nar du ska sko-
ta.
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Vid monteringen &r det viktigt att fjadrarna i
spirrhakarna sitter ritt. Annars kan inte backspér-
ren fungera. Titta pa bilden.

Placera ett lager runt spirrhakarna pa toppen av
vinschfoten. Och ett lager i kédpan. Tryck ner topp-
hylsan i kipan och hall ett par fingrar pé den, nar
du sakta for ner kdpan 6ver foten. Skruva fast cent-
rumskruven.

Mecterrrrrnannannn
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Forsiktigt sd inget faller i sjon
For Reservdelar till Barlow vinschar kontakta:

THE AUSTRALIAN YACHT WINCH PTY. LTD.
4 Narang Place

St MARYS N.S.W. 2760 AUSTRALIA
phone: +61 2 9623 2448 fax: +61 2 9623 2265
email: winches@attglobal.net

http://www.arco-winches.com/

Dt_e skickar gidrna delar till Sverige och &r inte sér-
skilt dyra. Jag kopte nya sparrar och fjadrar till tva

vinschar for nigra ar sedan (2001) och betalade un-
der 200 kr ink frakt.

FREDRIK JOHNSSON, 1999

FOTO: FAYSAL ELADHARI
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Att byta elsystem

Det gamla systemet rivs for att dra nytt. Det
dr fritt fram att spara sa mycket man vill av

det gamla systemet, men det kan vara lamp-
ligt att byta allt material for att fa en si god
funktion som mdjligt.

Det finns tva varianter beroende om din bat &r ut-
rustad med en eller tvd garderober. Den modellen
av 77:an med en garderob har en plus-slinga som
gér fran huvudstrombrytaren till en sakringspanel i
garderoben pa styrbordssidan och sedan vidare till
nya panelen vid ruffnedgangen. Fran denna panels
jordskena gar sedan minus-slingan tillbaka till bat-
teriet via jordskenan i garderoben.

P& nya batar med tva garderober gér dessutom
en extra slinga fran huvudstrombrytaren till sék-
ringspanelen i babordsgarderoben och tillbaka fran
samma garderobs jordskena. Vi ber er observera att
det ir starkt rekommenderat att lanternornas ma-
novrering flyttas till den nya panelen vid ruffned-
gangen.

Den som vill vara extra snitsig delar dven in styr-
bordsslingan i tva. En slinga som gar huvudstrém-
brytare-nedgangspanelen—batteri och en som gar
huvudstrémbrytare—styrbordspanel-batteri.

P4 ritningen sitter batteriutrymmet fér om toa-
letten. Se till att batteriet 4r ordentligt fastspédnt.
Négot som underlittar i baten r att installera

Férbrukare som &j
Ev. en ny sékrings ooch kréver separat brytare
jordplint (pa aldre batar

sitter bef. med belysning har) | 1 Z

snabbkoppling till batteriets anslutningskablar.
Dessa finns att kopa i de flesta battillbehorsaffarer.
Smorj in polerna med polfett for att undvika oxide-
ring och forbittra kontakten till kabelskon.

Virekommenderar att du ldgger in elrdr under
kojerna och drar kablarna i dessa. Se till att sam-
tidigt dra en tunn nylonlina som du sedan kan an-
vanda for att dra en eventuella nya ledningar. Sndla
inte pd kabelarean.

Forbi huvudstrombrytare

Om du har virmare eller VHF ska dessa laggas pa
separat avsidkrade ledningar som inte ska passera
huvudstrombrytare. Detta av sakerhetssjél eftersom
varmaren kan behova kylning dven efter det du
lamnat baten och stingt av strommen. Nér det gall-
er VHF ska den alltid fungera utan att du ska beho-
va tdnka pa sddana saker som huvudstrombryta-
rens ldge i en nodsituation.

Om du har en utombordare med laddning kan
denna anslutas till den nya panelen vid ruffned-
gangen. (Kontrollera forst med handboken om du beho-
ver koppla in en likriktare. De flesta moderna motorer
limnar redan likstrom ur sitt urtag.) Anslut motorns
pluskabel till styrbordslingans plus. Lampligen vid
nya panelen. Detsamma giller fér motorns minus-
kabel, fransett att denna givetvis ska anslutas till
jordslingan i systemet.

Lanternor

Instrument mm

Ny sakrings och
jordplint med brytare

[}

Laddning frén |

Sakring

|
Bef belysning
exkl Iantiernor

Bef sakrings och
jordplint (ej &ldre batar)

K—

e L utombordare
+ VHF -
Varmare
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Lite praktiska tips

Anvand lodfria anslutningar som presskabelskor.

Anviand girna den bittre typen av kabelskotang,
den som inte slapper taget f6rrdn man uppnatt ratt
tryck.

Man kan tita en klimd anslutning med lite Tec-
tylspray.

Forbrukare med egen till- o franknapp, behover
ingen ytterligare pa el-panelen, utan dras via sdk-
ringsdosan.

Om man har kraftiga forbrukare, som endast an-
vands mycket kortvarigt, kan dessa kopplas direkt
till batteriet (vid sidan om huvudstrémbrytaren),
forutsatt att de har egen till o fran forstass.

Lite samband

Elektricitet ar ett energislag som kan utfora nyttigt
arbete.

energi = effekt x tid = arbete
effekt (W ) = strom ( A ) x spdnning ( V)

For den som vill veta mer sa finns boken ”Strém
ombord” av Jon Winge, Nautiska forlaget.

Sa skoter du dina kapell

Det gar bra att tvitta kapellen i tvattmaskin. For ett
kapell pd 10-20m? gér det &t 30 liter vatten.

Tvitta 1 15 minuter vid 40 grader. Anvand tval-
flingor. Ej syntetiska tvattmedel. Skolj tva ganger i
40 gradigt vatten. Dérefter en gang i kallt vatten.
Neutralisera kapellet med é&ttikssyra, 2 gram/liter
vatten i ungefdr 5 minuter. Avsluta med skoljning i
3 minuter i kallt vatten.

Ominpregnering
4,5 kilo impregneringsmedel till 30 liter vatten.
Vérm till 40 grader. Lat maskinen ga i 10 minuter.
Tom maskinen utan att skolja. Lat kapellet rinna

av fore torkning i torktumlare. Centrifugera inte.
Torktid 30-40 minuter i max temp 120 grader. Lat
kapellet svalna sd slatt som mojligt.

Enklare ominpregnering

Pensla pa impregneringsvitskan nir kapellet sitter
uppspént. Detta forutsitter uppehallsvader tills ka-
pellet torkat. Skolj dacket efter impregneringen, da
spilld impregneringsvétska kan gora ddcket halt
och tillfalligt flackigt.
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Byte av mantagslina

Minga batar levererades med mantagslina av
Parafil med skruvade dndstycken. En del ba-
tar har den som undre mantagslina och en del
som ovre.

Hir gar vi igenom hur man byter den mot en ny
och fin. Eftersom vi tinkt montera mantagsnit sa
passade vi pd att gora detta samtidigt, d2 man dnda
var tvungen att ta bort mantaget.’

FREDRIK JOHNSSON, 1999

% Materialatgang
Parafillina, cirka 18 meter. Mat innan och kop na-
gon meter extra for att vara pa den sakra sidan.

Koner till andstycken. Finns bara hos Hjermans.
Jag letade i samtliga andra tillbehdrsbutiker men
de salde endast helt nya dndstycken!

Efter att skruvat isdr dndstycket borrar man ur den
gamla plastkonan.
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Skala Pardfillinan ndgot ldngre dn vad de nya konorna dr.

Fdrdigt i ena dnden. Glom inte att du mdste montera ena
dndan efter du trdtt linan igenom mantdgsstéttorna, an-
nars finns det inget sdtt att fa tillbaka mantdget pd
plats.

Pilla in linan i dndstycket och skjut i konan. Se till att du
har lina runt hela konan.

CICCCCCOttnnnTEItIn bbb
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Forstarka infastningen
av inredningen

Under de senaste véararnas bottenbehandling-
ar har jag observerat smarre sprickbildning i
form av ”solar”. Har lokaliserat dessa solar
till omradet dér basinredet bildar 90° hérn
lingst fram i toalettutrymmet. I varas upp-
ticktes dven lingsgaende sprickor bakat som
foljer nederkanten pa kojsidorna.

Kinns som om det bérjar bli dags att gora nagot.
Hur har det d& blivit sa har?

Min bat ir av den dldre sorten, fore 1975. Dessa
batar ar byggda utan prefabricerad innermodul.

I stallet 4r basinredet uppbyggt av plywood som
plastats fast i skrovet. Denna byggprincip fungerar
alldeles utmarkt om den utfors rétt. Tyvérr tycks
man ha haft lite brattom och ndjt sig med att lami-
nera fast den littatkomliga utsidan mot skrovet.
Den bokiga insidan "inne i kojerna” har man hop-
pat 6ver. Resultatet dr att en vass plywoodkant hdr
vilar direkt mot skrovets insida.

Under de 30 &r som gétt har det blivit en och an-
nan kraschlandning i krabb sjo, och det har vl
med tiden tagit ut sin rétt. Skrovet bagnar inat en
aning och bryter till runt plywoodkanten.

Aven vissa batar efter 1975 ska ha drabbats.

(I alla fall om de skumpat runt pa Vinern ...) Des-
sa dr uppbyggda pa ett annorlunda sitt, men
grundproblemet verkar dven har vara att kojsidan
inte #r tillrackligt utlastad mot skrovet.

Plasta fast kojerna
Lamplig dtgdrd bor bli att pd insidan kojerna spack-
la upp snygga hélkil och sedan laminera pa ytterli-
gare nagra lager glasfiber. P& utsidan blir det att av-
lagsna det krackelerade skiktet av gelcoat och
epoxibehandling och ldgga pa ett nytt lager. Troli-
gen ar inte laminatet skadat. (gelcoaten ar sprodast
och spricker forst)

Borjade med att studera vad som finns skrivet 1
dmnet. Mest kiind 4r kanske boken Plastbatsvérd
av Peter Behrens, men dven en artikeln i Segling
2004 dr intressant. Framforallt slés man av hur
sikterna gar isdr.

Laser man Behrens 4r det i stort sett bara epoxi
som duger att reparera med — ny polyester faster

Batar tom 1974

Kojsida
Urspr

laminering Luftkanal

Sprickbildning

Batar from 1975

Innermodul

Sprickbildning
aven har

inte tillrackligt bra pa gammal menar han.

Duger gott med samma plast som béten ar byggd
av menar diaremot Arne Olsén 1 Haninge, som
dven har en betydligt mer tillbakalutad installning
till fukt och osmos (boldpest) dn vad som ar fallet
hos Behrens.

Minns for évrigt att fragan var pa tapeten for gtt
antal ar sedan nir Segling var hos Arne Olsén forra
gangen. Behrens var snabb att komma meq t1'11rat-
tavisningar i andra béttidningar och en smdrre "
skriftvixling uppstod mellan honom ochJ Ol’ﬂbu?t :

Ska bli intressant att se vad som hander dff‘l; _"1‘; )
gingen... Det ser dock ut som om man ar utelat

greccececeanan IR
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nad till en del eget fornuft, och vi far vil se vad det
kommer fram till.

Stressprickor i gelcoat

Efter att Edit togs upp har foljande erfarenheter
gjorts: Nedslipning av de krackelerade omradena
pa utsidan visar att laminatet inte &r skadat — skont.
Endast stressprickor genom gelcoat och boldpest-
sparr. Allt maste 4nda slipas bort, eftersom kracke-
leringarna annars fortplantar sig ut igen. Slipa ner
till glasfiber alltsd. Intressant att konstatera var att
det fanns en smirre mingd kratrar i laminatet. Hér
har alltsa funnits vatten som startat en lokal
»holdpestprocess”, men i stéllet for att bilda blasor
har vattnet tagit enklaste vigen ut igen, det vill sdga
genom samma krackeleringar som det kom in. Lite
ny epoxibehandling hér ska nog dock fa stopp pa
detta.

P3 insidan &terstar sjilva forstarkningsjobbet att
gora. For att komma at pd babordsidan maste at-
komsthal tas upp i kojen. Har kan det vara ide att
fundera pa hur man vill ha eventuella stuvluckor
utformade. Det har visat sig att de som tagit upp
dessa luckor girna behéller dem 6ppningsbara —
mycket lattare att stuva dn genom halen i kojsidan.

Det kan dven vara ldge att planera in en eventu-
ell kylbox under kojen framfor pentryt om man
onskar det.

Kolla dven upp var du har de skott som sitter
fasthiftade under kojerna (for att halla prylar kvar 1
samma hal som de stuvades ner i) sd du slipper
saga genom dessa. Skotten maste ocksa bort —om
de inte ramlat bort av sig sjilva. Sitter inte sarskilt
hart alltsi, och med lite tdlamod far man loss dem
hela och kan atermontera dem efterat.

Val av reparationsmaterial dr inte en helt enkel
fraga — polyester eller epoxi?

i

gtndersiqan pé Edit har blivit rejélt avslipad, sd att inte
ressprickorna ska sprida sig.

Polyester

Fordelar:

o Billigast, anvinds av de flesta och tycks fungera.

Nackdelar:

o Forenar sig inte med gammalt laminat utan
limmar sig bara fast. Tycker mig méarka att vis-
sa 15-20 ar gamla polyesterlagningar tenderar
att gé isdr.

e Styrenéngor ar aldrig kul.

Epoxi
Fordelar:
o Overlagsen vidhaftningsformaga — "limmar”
sig bast.
e Tarinte t sig vatten (anvands ddrfor som

sparrskikt pa botten).
e Luktar inte.
Nackdelar:
e Dyrt.

e Har annan E-modul 4n polyester vilket kan
tinkas vara en nackdel nar dessa material kom-
bineras (eller fordel rétt anvant?)

e Halsovadligt aven om man slipper &ngor —
handskar och skyddsklddsel anbefalls.

e Peter Behrens, forfattare av epoxikrdngarnas
bibel Plastbétsvard lar vara/ha varit sdljare av
epoxiprodukter — i boken tituleras han journa-
list ...

Svart val som sagt, men till slut har det dndé bli-
vit epoxi. Inte for att jag tror det ar nodvandigt for
denna typ av ganska enkla reparation, utan snarare
av nyfikenhet. Ar det sé bra som péstds? Inom en
ganska snar framtid stundar troligen dven en mer
omfattande reparation, byte av kolbalkar. Har
kanns det som att man vill ha det som fdster bast
mot stal — epoxi alltsa.

MARTIN LINDE, 693

AN NLLEVW 10104

Luftkanalen pd babord sida.
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Renovera rufftaket

Hir foljer en redogorelse for hur jag fixade
till rufftakets mittdel, det vill siga sjdlva
nedgéngskappen, som pa min bat under
manga ar varit fuktskadad. Som kanske
framgar var jobbet ganska besvirligt, och jag
gor inte ansprak pa att ha funnit den optima-
la metoden.

Under de forsta aren, d& de édldre varianterna av
77:an byggdes, anvindes balsatrd som distansmate-
rial i dackets sandwich. Uppgifter gor gallande att
balsa anvindes tom 1973. Min bat, nr 693, har
dock dven den balsa varfor jag tror att detta anvan-
des 4anda tills man gjorde om overbyggnaden (nr
700 och uppat). Det ska sdgas att det inte dar nagot
fel att anvanda balsa i sig. Tvartom ar det utmarkt
som distansmaterial. Det tal till exempel trycklaster
betydligt battre an den "modernare” divinycellen.
Problemen uppstér nédr vatten tranger in — trd
ruttnar som bekant. P& grund av den goda
trycktaligheten ansdg man det troligen inte heller
nodvindigt att géra de "regementsenliga” over-
gingarna till homoget laminat dér knapar, fall-

% Detta behover du

Glasfibermatta 400-grams, 7m*
Plast, ca 5 kg

Divinycell ca 1.5 m?

Div. penslar, roller, lamineringsroller
Vinkelslip

Andningsskydd (mot slipdamm)
Andningsmask (mot styrenangorna)
Skyddsglasogon och keps

Rivning pdborjad

JANIT NILYYW ‘0LO4

winch, mastfot med mera skulle monteras — enkla-
re och snabbare (=billigare) att bara borra rétt ige-
nom och skruva fast — klart! SALJ!

Nar sedan lickage forr eller senare uppstdr kom-
mer problemen. En massa privat borrande och ex-
perimenterande med layouten har kanske ocksa bi-
dragit ...

Nir man borrar och blir blot om fingrarna av
borrspanen, eller ndr det droppar fran ventilatorha-
let fast det inte regnar, s& kdnns det som om det dr
dags att gora ndgot. Observera dock att mindre
fuktskador kan sjilvlaka om de upptacks i tid och
satts under torkning.

Steg 1, avplock och rensning

Det forsta jag gjorde var att skruva av alla prylar.
Inga problem forutom mastfoten som sitter rejalt 1
sikaflex. En del gelcoat foljde till slut med. Sedan
ar det dags for vinkelslip, men innan du gar 16s
med den, forsok att ticka resten av ruffen med na-
gon presenning eller liknande.

Tag girna bort ryggstoden sa slipper ni fa glas-
fiberdamm i textilierna. Det behover vil knappast

Rivet och klart fér pdldggning av nytt {aminat

Adddessssss sy sy N RRRRREEEEEFEE.
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tillaggas att baten ska vara helt tomd pa prylar.
Glom inte att kapsla in dig sjalv ocksé. Det dam-
mar namligen négot alldeles otroligt. Glasfiber-
damm ér ocksd synnerligen otrevligt med att klia
och irritera luftvagarna. Andningsskydd och tack-
ande glasogon ar obligatoriskt.

Sedan 4r det bara att starta infernot. Skdr genom
det undre glasfiberlagret runt nedgdngskappens
kanter, och dven nagra skdror tvarsdver. Observera
att skarning med vinkelslip utvecklar mycket vér-
me, och att plast brinner mycket béttre &n stal. Ta
det med andra ord forsiktigt och 1 korta etapper.
Nu ir det dags att bryta och binda med ldmpliga
verktyg. Allt frdn kofot till bagfilsblad &r anvind-
bart. Jag fann att dven halvruttet laminat kan vara
forvanansvirt starkt pa sina stéllen.

Observera att man 4r uppe och bander mot det
ovre glasfiberlaminatet. For harda tag leder till att
gelcoaten krackeleras. Detta dr tyvarr svart att und-
vika helt, utan man far rikna med lite efterjustering
med gelcoatspackel.

Nar man fatt ner det gamla déliga laminatet by-
ter vi kapskivan mot sliprondell och avverkar lite
runt kanterna ner pa de vertikala ytorna for att fa
bra faste for nytt laminat. Aven rester av balsan sli-

; -
Tillpassning av distansmaterial.

pas bort i taket.

Det ar skont nir detta dr 6ver. Nu kan det hela
fa torka ut ordentligt, gdrna dver vintern nar det
dnda dr for kallt att plasta.

Steg 2, nytt distansmaterial.

Mit ut och skdr till lampligt distansmaterial, jag
anvinde divinycell. Fasa av kanterna s& det blir en
snygg dvergang till enkellaminat mot vertikala
ytorna.

Nu kommer vi till det kluriga — att med en skog
av stottor och plywoodskivor fa ett jamt tryck mot
ytterlaminatet sa distansmaterialet faster ordentligt.
P4 de stillen ddr man har skruvhal for beslag kan
man ytnyttja dessa for att halla ihop det hela med
skruv och mutter. Nir allt 4r tillpassat och verkar
bra borjar vi med att laminera ett lager glasfiber-
matta Overst. Detta for att fa battre féste for di-
stansmaterialet.

Hur far man da upp glasfibern i taket ? Det gick
faktiskt med lite envishet. Jag tog en plywoodskiva,
halften s& stor som biten glasfibervav, klddde denna
med plastfilm typ gladpack. Med denna holl jag
upp mittpartiet av vavbiten, rollade pa plast och
"gosade” tills det hingde ihop runt kanterna. Se-

] L
Ruffskogen, det dr viktigt att fd bra tryck.

Fortsittning pa nésta sida.
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Fortsidttning fran forra sidan.

dan tog jag bort plywoodskivan och — ja! det hdng-
er kvar! Snabbt pa med plast pa mitten ockséd och
arbeta ihop. Luft stiger som bekant uppat vilket dr
fel hall nir man plastar upp och ner. Man far ligga
i med lamineringsrollen for att arbeta ut luftblasor-
na. Plast diremot rinner nerat i ohérdat tillstdnd.
Det ir ocksé fel for var arbetsriktning! Glom darfor
inte kepsen — och inte skyddsglaségon heller for
den delen.

Sedan viter vi distansmaterialet men rikligt med
plast och trycker upp det samt stottar under sasom
vi provade ut. Lat hirda.

Om det dr kallt ute behovs en varmeflakt i baten
for att hardningen ska komma igang. Tyvérr ligger
den plast vi nu vill hirda pa utsidan det isolerande
distansmaterialet och kommer inte att harda hur vi
4n varmer pa insidan. Nédgra skivor mineralull
uppe pé rufftaket gér dock susen.

Steg 3, undre skiktet

S4 har da plasten hirdat och stottningen tagits bort.
Innan vi plastar undre skiktet glasfiber har vi dock
nagra finesser att gora.

—

Férsta lagret pé plats, notera urtag for beslagen.

P4 de stillen dir vi har genomgaende skruvfor-
band tar vi kniven och skér bort distansmaterial,
samt gor snygga fasningar. Vi fir d& homogent ma-
terial och skruvarna kan dras ordentligt utan att la-
minatet kollapsar. Eventuellt lackage blir inte heller
nagra katastrofer eftersom vattnet inte kan sugas
upp av négot distansmaterial.

Detta later sig dock inte goras pa stillen dar vi
maste bibehalla laminatets ursprungliga tjocklek,
dvs. under mastfoten (stottan skulle bli for kort)
och vid babystagets infastning. (Balken behtver
hyfsad anliggningsyta) Har ersétter vi i stallet di-
stansmaterialet med bitar av hard vattenhdrdig ply-
wood, som vi passar in pa plats och faster med
spackel.

Sedan 4r det bara att slabba pa med ytterligare
fyra skikt glasfiber pa samma sitt som det forsta.
For sakerhets skull tog jag ett i taget och 14t hdrda
emellan. Den som har experimentlust kan ju testa
hur ménga vata skikt man klarar att ligga innan
alltihop ramlar ner ...

Aven hir galler det att ligga i for att fa ut luften.
Jag lyckades inte helt perfekt men bedémer att det
ar tillrackligt bra.

Aterstar att borra upp hélen och dtermontera
alla prylar. Den limmade takklddseln pa kappens
sidor, som man delvis har mast riva ner, har sanno-
likt tagit stryk och far bytas.

Slutord

Huruvida detta &r ritt metod kan det sdkert rada
delade meningar om. Det kdnns 4ndd som om det-
ta 4r det som 4r genomforbart med normala resur-
ser och utrustning. Det bésta ur plastningssynpunkt
vore att vainda baten uppochner men dé pratar vi
lokaler och lyftanordningar. Skulle det bli fraga om
att reparera ett helt ddck 4r nog 4nda vandning det
enda alternativet.

En annan metod kunde kanske vara att anvdnda
epoxi, forimpregnera materialet och suga fast allt-
ihop i taket med vacuumpump och plastfolie.

MARTIN LINDE, 693

CICCCLLeLtErnnIn
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Sommartips

Hir kommer nagra sma enkla tips for en
skonare sommar.

o0

FOR -

U

For att fa ett ombonat intryck i sittbrunnen kan
man montera teak-lister. Skruva fran insidan.

Séga till en skiva som passar Over ryggstodet 1 for-
piken det ger extra stuvutrymme.

Pa de dldsta 77:orna saknas skylight. Det kan du
ordna sjélv. Borra och fila upp ett hal och limma
dit en plexiglasskiva.

M(?ntera en ventil pa fordack som ger béttre cirku-
lation av luften for den som kojar forut Electrolux
eller annan liknande géar ocksa bra.

-

Lister

Gummivattensdck finns att kopa hos battillbehors-
affirena. Montera den i k6lsvinet med péfyllning
fran fordack. Det ger baten bittre balans och min-
der slagsida.

(?m man vill ha storre arbetsyta i pentryt kan man
lat‘t fixa det genom att siga till en skiva som ticker
Spisen. Med négra lister far man till stod pa sidorna

?Ch i bakkant. Framkanten vilar pa befintliga sock-
ar.
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Antennfaste

Avsett att fistas pa akterpulpit vid ena stodbenet. Nedan angivna matt passar bland annat
Layfayette batantenn. Material r rostfritt tre millimeter.

Montering Wallasvarmare i Maxi77

De flesta vill ha ndgon typ av virmare i baten. Hir ar ett forslag pd hur man monterar Wallas.

Kontrollpanr-.-l.
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‘»Materialatgang

Rokgasslang inre 45 cm

Rokgasslang yttre 60 cm

(alt 1) Varmluftslang 6,5 m

(alt 2) Varmluftslang 7,0m

Mellanplatta 1853-07 ger stadga

at gvre fastpunkter.
D
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Dranering av sittbrunnsbankar

P4 de stillen dér vattnet stdr som djupast i rannan
borras lodrita hal. Se placering i figur. Vagrita ut-
loppshal borras, som mynnat till exempel 1samma
hojd som de befintliga utloppshélen. Observera dock
att stickkojens dyna maste f& plats samt att eventu-

ellt durktrall méaste kunna tas ur.

Placering av slangen
och bordsgenomféringen

samt bygel pd skottet mot

akter stuvutrymmet.

/——;-',__—I._

|

!u::-_-
’

'

Bygel som pd

SB sida haller
slangen mot akre
stuvutrymet.

For och akter om de lodrita halen filas eller frases
laminatet ur snett for att passa de forsdnkta bords-
genomforingarna. Fldnsen pa dessa maste sdgas eller
filas av for att fi rum i rinnan. Glom ej att tita med
tatningsmassa! Se figur nedan.

Vertikalt mitt genom
monterad dranering.

Bordsgenomfdring

>Qrs'ankt typ

Mutter

\Slang
klamma

Bordsgenomforing

Flansen pa bordgenomféringen av
forsankt typ tas av pa tva sidor.

Det lodrata halet i laminatet
forsanks pa motsvarande satt.

]

Tata kabelgenomforingen

For dem som #nnu inte rdkat ut for blotliggning
av innehallet i styrbords stuvfack under kojerna
kan foljande forebyggande tips vara pa plats: En
genomforing for elkabeln till akterlanternan finns

lingst ner i aktre stuvutrymmet. Om slagvatten
kommer in i det och baten luta, rinner vattnet latt

in till utrymmet under stickkojen och vidare forut.

Tita genomforingen med titningsmassa!

(eCeee i
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Tidningshylla

Sa hir gjorde Hasse en prak-
tisk forvarings- och tid-
ningshylla pa skottet vid in-
gangen. Ordningen i baten
blev mycket bittre fér nu vet
han var senaste numret av
Maximalt finns.

.

Rufféppning

N ca1209r\

140

Se—
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Sy ett segelkapell

Tygatgang 1,4 x 2,8m

1. Klipp ut tygstyckena A, B, och C enligt lilla
figuren

2. Syihop A,Boch Cvid1 och 2 enligt stora
figuren.

3. Sy déarefter "stagkanterna” (25-30 mm) vid 3,
4, 5 och 6.

4. Sy ihop de bada kapellsidorna utefter den run-
dade kanten vid 7, forst pa avigsidan darefter
pé ritsidan. OBS! Sy samtidigt i en liten tamp 1
bada andarna (se figuren)

5. Sy fast blixtlaset.
Satt fast Oljetter i den dubbla stagkanten.
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Forstark baten med tierods

Frin arsmodell 1979 hade Maxi77 fatt en forstirkning mellan rostjirn och botten, sa kallade
tierods. Detta for att hilla ihop skrov och dick. P4 vissa batar hade man upptackt vid hard
segling att dicket littade frén skrovet. Detta gjorde dven att vatten lackte in under avbirar-
listen. Hir visar Hans Blomqvist hur han konstruerade dessa pa sin 1232.

-« — ROstjarn
Rostfri vantskruv 8mm

-
o
a 531 L
. il |
S Dick i Tata é_ven har
k 7 Lo med sikaflex el. dyl.
{ 2=
ko Vinkel jérn
Takskiva (kapas nagot) )
Anvand hylsnyckel
Byt brickorna p8 | och sdakra muttern.
undersidan mot g
vinkeljarnet u
Vantskruv

Fonster

Loda halet i hyllan med snére el. dylikt

8 \Hél till vantskruv

T L d £ & LL L dLr F 75 5 5 r 7y 7 i
O O (o] (o)
101:3

. . : ‘

{31 | 36 | 31,
Ovre vinkeljarn 30x30x3 L=150
Halen borras 10mm

OBS! Kontrollmat avstanden mellan
rostjarnsbultarna.
Fortsittning pa nésta sida.
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Fortsittning fran forra sidan.

Plattjarn (malas)

i ca 1060
s

Mittskottet

rd

Hal dér plattjarnet bultas fast
VT T T TTITEITS | Vo ry s s &L
O O
Vv ca 100 [

n

Undre vinkeljarn 30x30x3 L=150

H&len borras 10
Plattjérn 5x25 L=820 malas i passande

férg till klddsel. Ett hal 10mm, i vardera &nden
8 mm fran kanten (dragstag).

P& undersidan av skrovet i "vecket” bultas
ett syrafast plattjérn fast till vinkeljarnet
ovan med rikligt med sikaflex bdde innanfor
och pa utsidan (och emellan).

150

=g
QO 30
& ]|

ca 100 )
[

Halen férsdnks

OBS! Bulta fast plattjérnet (dragstaget) med det
undre vinkeljarnet innan “bottenbultarna” dras.
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Akterstagsstrackare for battre trimmning

For att kunna trimma storseglet behovs en akterstagsstrickare. Hir ser du hur en hanfot dr
ordnad pa 1232 (1976 arsmodell).

L Kapa akterstaget ca 2020 mm

Samma vantskruv som tidigare

\Q‘— Dirk

/T
/ ]'J \ Fiolblock med lekare
I dndarna /
y | )
Rostfri dglebult M8
/ L=35 mm
{
/2050 ] 0 ] 5*
/4mm dia 100 '\_ﬂ‘ )
¥———\Bricka tj=3mm
pd undersidan
2050
Skot 10mm (I[| 4™ dia Fiolblock med lekare, ]
/ hundsvot och justerbar skotratta
|
f
/ 4
ry ’ L]
125 - = ARRD .

7/\0
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mnkt for genua

vill man ha skotpunkten for stora genuan .
framflyttad lingre én vad orginalskenan tilla-
ter, men inte vill ha duhbla"syennr Fan rrzan
kippa en lingre skena och boéla den i en bage
inte storre fin att travaren gar att flytta.

Detta gores lampligen genom att bérja skruva fast
skenan bakifran. Det ar viktigt att ha travaren
monterad och prova sa den I6per fritt.

Lika viktigt dr det att dra alla skruvar s att man
far en jamn bége pa skenan. Nér det dr draget sd
l4ngt det gar utan att travaren kdrvar miter man
hur mycket brickor som maste laggas som distans.
Nir det r gjort fylls mellanrimmet med vit Sika-
flex. For mej gick det at 7st brickor pd hogsta stal-
let.

Hjertmans séljer tunna skenor som gar bra ihop
med original travaren.

ROINE GAVERT, 2050

Skotskena

®
Brickor

Mdnga brickor under skenan

L1d3AYO ANIOY:ONINYIL

Mantag

Sa hir kan man géra om man vill kunna segla
bekvimt sittande pa sittbrunnskanten.

Man kan kapa mantagen och fista dem i backen
efter andra mantagsstottan. Kapa mantagen forst
och mérk sedan var fastdglan ska sitta. Sétt fast
med genomgdende skruv bricka och 14s- mutter.

Det bortkapade mantaget ersatts av ett stallbart
hangband.

Vill man att banden ska vara spinda ndr dom
inte anvindes, syr eller splitsar man en 8§ mm
tamp med 6gla i bada dndarna, ca 60 cm lang, och
sdtter fast sétter fast ett resarband mellan 6glorna,
det spanner upp bandet da det inte anvandes.

ROINE GAVERT, 2050

Resarband Mantag

LAAAYY ANIOY-ININALL

Sitter man hogt ser man bdttre framdt

Racing

Crucing

Nagra arrangemang for mantag

Alternativ
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TECKNINGAR: MATS ERIKSSON
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Sittbrunnstak till Maxi77

(strut och blixtlas kan slopas om man &r be
tré den igenom en ca 6-7 cm dppning som

Taket laggs upp dver bommen
med genomfdring for dirk och
hakas fast enligt figur. Taket
tacker inte hela sittbrunnen.

Materialdtgdng: .

2 st 1,5 breda och drygt 2,5 m langa
v3der av dubbelbelagd syntetisk
taltbotten duk

1 st ca 70cm blixtlds

6-8 stora Oljetter

en l&ng bit gummicord

6-8 plasthakar

Syntetisk sytrad

redd att lossa dirken och .
lamnas nar man syr ihop taket pa mitten)

(Ceeceaana i iii-ies
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Vinklas om 4 gr

Nétskydd for skot|

Oka takhojden i din gamla Maxi77:a

Jag har pa min nr 47 byggt pa ovre ruffdelen
enligt skissen ovan och erhalligt stahdjden
1,83 mellan trapp och bord. Hérnnocken har
flyttats 20 cm ut mot brunn, vilket avsevirt
har ¢kat komforten vid pentryt.

For att fa en bra finnish gjorde jag en plugg att

baka hardtopen i. Det visade sig vara 70 procent av
jobbet. I 6vrigt sa modifierade jag grabbricket och
ruffluckan. Ett notningsskydd for fallen pa taket, en
ny sprayhood och isolermattor invandigt var var
som behovde kompletteras.

LARS GUSTAFSSON, 47

b

Minibar
under bord

L BORDS SKIVA

Det gdr faktiskt att kldmma in en
till tva flaskor liggande mellan

sidoskivorna under bordet i ruf-
fen. Skruva fast tva hyllor med
gummi eller dylikt eller spdnn en
kord enligt figur.
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V tt t l i f roi I . Skonare dynor i forpiken
a e I I i ‘ l I 0 p Efter att ha spenderat .na"gra.somnlosa nitterpaen 6 Vik upp undre skumgummit, som nu dr mycket
- . - - 9 ¢cm dyna (frdn 19:76) i forp: ken pa min Maxi, storre 4n det 6vre, och klipp till det sé att det ar
I forpiken, under kojerna kan man fa in en 65 liters tre- : lingtade jag hem till min Dux-sing. Eftersom li- 20 cm storre 4n det Gvre skumgummit
. - o~ . - b ha lo t as -l- . . N . )
N T EESA R 7 Taiiol gt o
For att kontrollera méatt och fa négot att saga efter placerade —~ S 5gh ar’ gick jag tillviga: . och limma med kontakdlim eller sy ihop det.

jag tanken upp och ner pa kojen och ritade av tanken. Mina
matt enligt skissen. Hdlet placeras i bakkant av luckan.

Man bér palla under tanken i fram, sd det inte bildas en
luftficka nér vattnet nar over luftningshalet.

Underlag for kojbotten av 10-12 mm Plyfa
Kojbotten fixerad med 6st forsankta
traskruvar.

Tanken fixerades i lige med en sé kallad lastspan-
nare, med band. Bandet 4r fést i vecket i kojbot-
ten med hjalp av snOrstumpar.
Vid forsta pafyllningen fyllde vi fem liter 1 taget
och markerade pa tanken med spritpenna.

X IPAFYLLNINGS-SLANG LAGD | VECKET PA KOJBOTTEN
|38 MM SPIRALARMERAD SLANG

ILL DACKSFORSKRUVNING FOR VATTEN, 36 MM

LUFTNINGSSLANG TILL VINKLAD TAMKVENTIL, 12-16 MM

1 Jagborjade med att kora till Jysk och képa
resdrmadrasser.

2 Lagg ut de gamla dynorna pa de nya och ritade
konturerna efter dem.

3  Dags att ta fram kniven. Skér igenom Oversta
skumgummilagret.

4 Klipp bort alla fjadrar och stéltréd som hidnger
utanfor (blir litet tunt hér och var).

5 Tandgra av de dverblivna fjadrarna och bind
med staltrad in dem sé att de hamnar innanfor
snittet.

8 Vil d‘u ha ”koningen” kvar mot yttervdggarna —
gor kilar av skumgummi innan du limmar ihop.

9 Sy en pése som sitter tajt och darmed 4ar litet
sammanhallande.

10 Dynorna dr nu klara men dr betydligt hogre dn
de gamla, sd darfor maste ryggstdden plockas
ner. Ersitt med en teaklist som 4r bade snygg
och anviandbar som bokstod.

Fjadrarna &r ej galvaniserade och darfor méste mad-
rasserna vinterférvaras varmt och torrt. Men nu kan
jag sova lika gott pa baten som hemma!

STEFAN NORMAN, 1494

Fastsattning av batteri

heuag Hopuss b

HAL 1DURK FOR BANDET

Lf_=|5 SKROVAS FACT | DLRK (FBRST)
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Se over fastsdttningen )
B=I—m av batteriet i forpiken, |: T =
den dr urusel atminsta-
. ")
B=EW e somdenir gjord pa g £
o min 77:a. Z° | BATTERI -
. - .: e t: j +
R —1 ;-\"*' ; . r Detta blev jag varse pA SM | / %4 DORK
* N = . °‘._’:.\§ || dar vi ena dagen drabbades g %\%
. % BN e ( S~ o ra— av extremt hog och kort sjo / - "
| ¢ N ] “.TILL.PEN-FRY';J— - cq ined Dfr1tt fall pa flera me- ! 15 BAND MED SPKNN.E
s JRY-PUMPT \ : er. Durken slogs sénder e 4 B
- ' ~ ?‘% X .“ ) =B oohbarteriet vélte. ¥ \ EggEAQ\ | BATIER
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P 63.(4;% N ) filpackn}ingen urplockad. "
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: \ N - -~ Z _ . . tﬂ Jeans till stora delar for- TOAUTRYMME TOASKOTT FRL MED HIKLP AV
— J ‘Q\ e p Svann av batteri 4 1
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Stavsteg i stallet for stavstege

Malla ut stivformen direkt under svarta listen
med till exempel papper, sax och tejp. Jag har
provat stivsteget i tva sisonger och det fungerar
utmirkt, kan till och med sitta kvar mellan na-
turhamnarna.

Jag anvinde en Ikea strandstol, dar jag skruvade pd

S3&v ¢ Fese,t

|=2ca C0OQ

% 205

u u )
1] Y o
Hov wming wea 3R

en bit teakplywood pa sitsen, som formats {;&er Sté-
ven. Steget binds fast over déack 'mn.anfér mittstol-
pen respektive vid teaksteget i pulpit med 6.mm
tampar. De Ovre tamparna krokar jag barat_ i var-
andra. Dimensionerna kan behva okas vid vikt
over 70 kg.

HANS BLOMQUIST, 1232
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Likriktare pa
utombordaren

Om du har en utombordsmotor med ut-
tag for vixelstrom kan du montera en
likriktare och fa underhallsladdning till
ditt batteri om 2-5 ampere beroende pa
effekt och varvtal.

S4& hir kopplade jag likriktaren till min 8 Hk
Yamabha, det ger cirka tre ampere pa 2/3 gas.
Téank pa att placera likriktaren svalt eller

montera kylfldnsar.

Om du har kénslig elektronisk utrustning
ombord, montera en kondensator pa 1-3,7 mF
som skydd mot spanningsspikar och stérning-
ar.

Jag monterade som ett extra skydd en
strombrytare mot eventuella krypstrommar
over likriktare ndr motorn &r avslagen och en
sakring pa 6—10 ampere mot kortslutning.

Kontrollera forst med tillverkaren att det
gar att montera likriktaren pa vixelstromsutta-
get

Om det 4r langt mellan motor och batteri
anvand girna 2,5 mm kabel

HANS LARSSON, 1619
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“*Detta behéver du

Sakringshallare 25-407  Clas Ohlsson
Likriktare 22-2186  Clas Ohlsson
Kylmodul (ev)  22-3157 Clas Ohlsson
Strombrytare 22-3514  Clas Ohlsson
Kabel (2*5 mm) 49-34 Clas Ohlsson
Kondensator 1-3mF  Elfai Solna

AC

~12V/50W

Motor (generator)

Polariteten mellan motor och
likriktaren spelar ingen roll

i
—_— i

Likriktarbrygga

-
— -

o%

P

ev. Kondensator 1-3,7uf

|l
’:1 Sékring (6-10 AMP)
%Strﬁmbrytare

"] [ o

- o

Batteri 12V

Forbrukare &
Hans Larsson
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' till pentryt
Fyra tips till pentry /)
Kardanupphéngning, T
. . f.d. fénsterhake
Saltvattenkran Isbox ca 50 liter, byggd med 5cm isolering. Gl .
¢ Hylla fér muggar r___ﬂ.#:h
och tallrikar a
- Den stora luckan under T.JL
= befintlig diskho tas bort @__ o
-'?',";- Saltvatten Sétvatten
~.. kran K kran
Ny diskho .-
~ \\
* Hushalls-
= — p:pfpgrsshgllare
Rundstav
E—n
| = |
| |
=+ Enklare U
o [
=== pafyllning av l
=' ° ° X
=5 sprit i koket
E lastsl di
‘ n meter plastslang. Ytterdia-
L ~— | meter cirka 8 mm.
| Ett gammalt lock till en plast- ‘
En ny 13da med samma matt Skarbradan flyttar du hit. = i;‘;kéii’gzﬁifega“ et lnal
som den ordinarie mindre I1&dan. URBAN EDVARDSSON  TES— Triing slangen genom hlet,
; Den sitter nu fast och sluter titt. 8mm
2 P
w Genom att hoja eller sinka 1m
[ . ’ slangen ¢kar, minskar eller stoppar
du pafyllmngen av r6d T-sprit. /
w Inget spill eller strul!
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Cirka 800
.L.I
| il = l —
| a | r * 1 -
B 2'1 ‘ f | ‘_ it J Overstycke med 4 tryckknappar
Ky I
i ] |
| ® | 0 ‘l Band med kardborreband pa insidan, for att
[ tﬁ i | :’;u L ' ldsa "doérren” i upprullat ldge.
I e |
| B 4 . Myggndt alternativt plastfonster.
| FEE' e } rl'
| oo
- | f} ' ] ' Lucka fést i nerkanten, kan féllas upp och
o | 0 - ' stdnga myggfonster, fixeras med kard-
S [ ‘ ,T borreband.
X | ]
= 8] T g,
(&} | o H {]
+ & !l ’
1_4 1l —= sidostycken 2 st, med tryckknappar
| 13 i
' . t'l*f I—l! v
|0 3
| ‘:] 1 Dérr som rullas upp mot sprayhooden, kard-
I i.' . borreband passas in s@ att dorren kan ldsas 1
Lo ! il upprullat lége.
Cirka 630

Tygdorr till ruffnedgangen

ganger. Alla sommar har dubbelt invik, sa att det

Jag har gjort en tygdorr till min ruffned-
ser prydligt ut pa insidan, det blir da en tredubbel

gang, vi stuvar undan luckorna och anvinder

dorren fran tidig var till sen host (ndr vi ar
ute med baten).

Matten r ungefirliga, ta matt p& din egen bét, det
skiljer mer 4n man kan tro. Materialet ar markis-
viv, dragkjedjans lingd har jag passat till, det gar
att med vald kapa dragkjedjor, man laser den sedan
genom att sy pa tviren, fram och tillbaka nagra

forstarkning for tryckknapparna. For att fa stil pa
sémmarna brukar jag vika, pressa och limma med
textil-lim innan jag syt.

Till béten syr skepparen sjdlv, man eller kvinna, det
gdller bara att f3 ldna symaskinen och sd ska det vara en
kraftig nal.

BENGT ANDERSSON, 1333

1eCCererrInnnnIn s

Mer ljus i ruffen

Monteringen ir hur enkel som helst. Det foljer
en mall med som visar hur stort hil som maste
sagas upp. Klipp bara ut mallen och dra med en
blyertspenna runt den, borra ett hal innanfor
strecket och saga ut med en sticksag.

Jag anvdnder mina gamla utsédgade bitar som skédrbrada
pa baten, det ar en kul del eftersom mitt segelnummer
finns pa dem. Nér du ska montera ramen s glom inte att
tata med silikon. Ramen som du monterar pa insidan
maste skaras till 1 ritt tjocklek eftersom ventilen 4r av-
sedd for olika batar med olika tjockt gods.

Resultatet blev mycket bittre dn forvantat. Jag har nu
ett fonster pa vardera sida dir jag kan se ut utan att be-
hodva boja mig ner.

Jag far mycket mer ljus in i baten. Jag kan éppna
fénstren om natten och f4 in massor av frisk luft utan att
fa in nagra mygg. Ett fonster pd vardera sida garanterar
bra genomluftning.

Nar jag lagar mat s& Oppnar jag fonstret Gver spisen
och far ut all matos.

MICHAEL KARMANN, 2383

Oset fran matlagningen kommer ut hdr.

-

Det ser vil bra ut?
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Undvik att tappa kolen

Det finns fler batar som dr foremal fér mer
eller mindre omfattande renoveringar. Har
ir ett annat storjobb utfort snabbt och effek-
tivt ...

D4 var bat Bld Tdget under slutet av sommaren
2003 visat en del dlderskrampor, i form av langs-
giende sprickor som indikerat kolens infastning
mellan balkarna pé ruffdurken, samt att ett tie-rod
lossnade fran sin infistning i skrovet pd styrbord
sida vid ett blasigt race vid Vinga, bestdmdes att
nagot radikalt méste goras om vi ville fortsitta att
kappsegla baten.

Efter upptagning pé hosten lossades framre kol-
balken med hjilp av rondell.

Balken som var av jarn hade pa grund av rostan-
grepp lossnat fran inplastningen i skrovet och lag
16s pa en sida.

Nu fanns ingen atervando utan de andra tva bal-
karna skars loss och visade samma tendens med
kraftiga rostlager.

Tre nya balkar bestalldes fran en verkstad. Dessa
tillverkades i rostfritt 5 mm plattjérn efter fack-
verksprincip.

Samtidigt vacktes tanken pa en centrumlyft. Tva
rejala muttrar med 22 mm gangor monterades mel-
lan fackverket i balkarna ndrmast nedgingen vid
trappan.

Tva lostagbara oglor tillverkades enligt H-
batsprincip. Den har visserligen endast en dgla,
men enligt vir mening ar tvd oglor med en stang
mellan en bittre 16sning eftersom batarnas vikt-
punkt kan variera ngot, och balans uppnas genom
att indra fistpunkten framat eller bakat.

Enligt vara berakningar ér lyftpunkten cirka 10 cm
framfor balken under trappan, samt halet for lyftli-
nan genom rufftaket cirka 20 cm fran akterkant pa
rufftaket (se skiss). Observera att detta géller dldre
77:0t.

Hailet i rufftaket pluggades elegant med forkro-
mat platt tanklock.

Balkarna kunde sedan efter ren- och inslipning

1 Jdrnstdng

1L

1 Lyftogla
L 3]
’r‘-‘?
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plastas fast med vav och polyester 1 botten, och ut-
gjorde med sex nya rostfria kolbultar en klar for-
battring av baten.

Observera att artikelforfattaren inte patar sig na-
got ansvar for eventuellt tappade bétar eller darvid
orsakade skador pa person eller egendom. Det 4r
upp till varje bdtdgare att bedéma kolinfastningens
skick, att bultarna har rdtt gdnglangd och sa vidare.
Var och en meckar och lyfter pd eget ansvar.

LENNART KULLBO, 457

! . Lostagbar lyftdgla med stdng ‘

| Kolbalk

L
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Ett besok pa 1982 Fantasi

I Milaren vid Stallarholmen ligger en Maxi77 som styrs med ratt. Agaren Heine har sjilv monterat in
den. Han har dven gjort minga dndringar inne i ruffen. Har ar nagra fotografiska exempel.

Ljusinsldpp genom egentillverkade fonster. Stor sprayhood, dven den egentillverkad.
FOTO: SOE IFONGARD
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Stor sprayhood,
sittbrunnskapell och vindskydd

Jag monterade teaklist pa rufftaket dar samtliga fall
gér igenom, saledes kan alla segel sdttas ifrdn sitt-
brunnen.

Fallvinschen flyttades akterut och fallavlastare
monterades, da kan man anvianda vinschen till
flera fall.

Sprayhooden gér att félla fram 6ver pulpeten
med tva sma handgrepp.

Sittbrunnskapellet uppsatts mycket enkelt: pd
sprayhooden finns tva dragkedjor dar kapellet sétts
fast akterut sitts upp en bage som kapellet stracks
over. Styrbords och babords sidor samt akterdelen
gar att rulla upp.

NOSSNYHO{ ¥31SI4HD 0104
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Sa piggade jag upp min Maxi77:a

Skap med skjutluckor

77:an saknar fran borjan helt skap pé salongens
bada sidor, det enda som finns 4r en hylla pé var
sida. Ett alternativ dr att gora sidor med skjutluckor
i teak. Dels forsvinner en del av plastigheten, dels
far man béttre ordning pa sina prylar men framfor
allt mer plats. Langst akterut pa styrbords sida en
Oppning utan lucka avsedd for sjokort och littera-
tur. Plasten under ryggstdden 4r isolerande.

Skott for radioapparater

Pa styrbordssidan 6ver stick-kojen finns en 6ppning
akterut som sdllan anvédnds. Dar har jag skruvat
fast ett teakskott som innehéller all el-utrustning.
Overst till vanster kommunikationsradio, ddrunder
en vanlig FM-radio och ekolod. Mikrofonen till
kommunikationsradion ar framdragen till nergang-
en, sa att den kan nas fran sittbrunnen.

Pa skottet sitter sedan kartldsarlampa, batteri-
avlasare (voltmeter) med tryckknapp. Kikarstall vil-
ket ocksa latt kan nés fran sittbrunnen. Wallasvir-
marens panel och strombrytare for lanternor, ligg-
belysning med mera plus ett extra stromuttag for
strdlkastare. Pa skottets nedre del sitter en panel
med kompass och andra hjdlpmedel. Panelen pas-
sar ocksa i nergangens nedre del . Skottets baksida
innehdller sékringar och huvudstrombrytare.

Tackskiva over spisen

P& babordssidan finns pentryt med tvalagigt kok
samt diskho. Det har jag tickt med en l6stagbar
skiva och far pa det séttet ett stort och bra naviga-
tionsbord. Dessutom doljs pentryt pé ett snyggt
satt. Oppning finns upptagen i skivan for vattenut-
kastaren.

Teak i sittbrunnen

Sittbrunnen ar kladd med teak. Teaken dr limmad
pa 4 mm mahognyfaner som sedan kantats med
teaklister vilka frédsts ur sa att de tacker fanerkanten
och gar i samma holjd som de ilagda teakribborna.
Nétning mellan teakribborna. Pa sd sott slipper
man borra alltfér manga skruvhal i plasten. Pa
77:ans sittbrunnssarger har jag skruvat fast homo-
gen teak, utskuren efter uttagen. Teaken 4r limma-
de 2"x 4" och formade efter batens sidokonturer.
Genom detta far jag betydligt 1angre skotskena for
genua ett, 75 cm mot standardskenans 35 cm. Skot-
ningspunkterna for genua ett blir betydligt fler.

I standardversionen kan en san skena inte mon-
teras pa grund av det skarpa vecket i sargsidan. Vi-
dare finns vinschar for genua ett och spinnaker pa
teakbrddan. I originalversionen far man fora skotet
genom blocket och forut till befintlig vinsch pa ruff-
taket.

JONAS SUNDBERG

Lyfthjalp for utombordaren

Satt en talja
mellan hantaget
pa motorn och
akterpulpiten.
Detta underlat-

tar hanterinegn
av utomborderen
enormt.Sa att
ett barn kalrar
av det.

Forstarkning av
forstagsfastet

Fist fast beslaget med befintlig 10 millimeters bult
och borra hélen i skrovet (borja med en mindre s&
du traffar ratt). OBS: Lossa pa spanningen 1 for-
staget innan du monterar.

HASSE BLOMQVIST
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Bygg en vindmatare

1. Sla kornslag pa mutter, 3 sidor. Borra med
4,2 mm borr. Gdnga med M5 tapp

2. Tennlod fast remskivan i centrum av M10
muttern

3. Kaffematt, kapas cirka 20 mm. Borra 5 mm
hali dndan

4. Skruva fast med M5 rostfri skruv och bricka,
eventuellt fir skruven kapas nagot. Anvand
girna mutterlas.

5. Tennlod fast kablarna i motorn, lagg kablarna
efter motorn. Tri pa ett fuktskydd 6ver mo-
torn, t.ex fingret fran en diskhandske. Vik till-
baka kablarna efter motorn. Linda eltape eller
montera buntband runt motorn.Tryck fast
vindflgjeln, anvand gdrna mutterlas.

6. Montera vindmataren 1 masttoppen med vind-
flojel nedat. Anvidnd till exempel en rérklam-
mer runt motorn tll ett stag som popnitas fast
1 masttoppen.

HANS LARSSON

»Detta behover du

1 st Elmotor

1 st Remskiva

10 m Kabel

1st Panelinstrument 500mA

3 st Rostfria skruv M5

3 st Rostfri bricka 5.3 *10

1 st Mutter M10 massing

3 st Kaffematt- kapas ca 20 mm
Finns hos Clas Ohlsson

SKALA 1:1

J

7]

L

< Kalibrera vindmaitaren

Km/h
14,4
28,8
43,2
57,6
72,0
86,0

m/sek
4

8

12

16

20

24
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Forutsatt att undervattenskroppen ar vil
behandlad, férsedd med antibevixningsfirg
och slit finns det inget viktigare dn en ritt

intrimmad mast.

Nir skrovet val dr sjosatt gar du till mastkran och
sitter p4 masten. Pa Maxibatarna stiller man mas-
ten pa ddck och det riacker till att borja med att fés-
ta babystag och undervant for att masten ska std
kvar. Resten klarar du av pd din batplats eller vid
en brygga medan mastkranen anvinds av nésta bat
i kon.

Fast forstag, yttervant och akterstag ungefarligt,
sa att masten star ganska rakt upp. Genom att skru-
va at respektive slacka pa vantskruvarna for ytter-
vanten lutar man masten at ena eller andra sidan.
Folj efter med undervanten eller lat dessa hanga
slaka sa lange.

For att fa masten att sta rakt i midskeppslinjen
brukar jag lossa storfallet s& mycket att jag kan
mata att masttoppen kommer lika ldngt fran en be-
stdmd punkt pd vardera dédcksidan — exempelvis ett
mantédgsfaste. Nar du ar sdker pa att masttoppen ar
mitt ovanfor midskeppslinjen och yttervanten ar
strdckta satter du an undervant och babystag.
Strack dem sa att masten kommer i ndgon liten
krum och bojer sig akteréver. Bojen kan vara 5-8
cm. Den ér bra for att hindra masten att pumpa i
grov sj0. Enligt min mening bor undervanten vara
lika hart strickta som yttervanten.

Ska masten luta bakat?

Hur mycket bor d& masten luta akterut? Varken
for- eller akterut. Den individuelle seglaren méste
dock sjilv avgora hur det ska vara just pa hans bat.
Sddana faktorer som seglens bukighet, vindstyrkan
och sjons beskaffenhet avgor fran fall till fall. Sjalv
tycker jag om nir baten dr ndgot lovgirig. Om du 4r
av samma mening kanske du maste luta masten na-
got akterut, skota storen ndgot mer upp i lovart el-
lt_ir twista genuan lite grann. Detta hor emellertid
till ett annat kapitel i seglingens ABC och till den
avdelningen finns det anledning att dterkomma.

Nu ggller det endast att skapa forutsittningarna for
hog fart.

Forstaget maste kunna varieras

Forstaget ska kunna strickas och slackas enkelt och
Snabbt. For att reglera striackningen pa forstaget un-
der segling forekommer pd Maxi77 tva varianter:

-+ Experten trimmar

iy

Antingen forser man akterstaget med hanfot av cir-
ka tva meters hojd. Hanfoten forses med trissor
som medelst en blockanordning kan strackas eller
slackas. Eller ocksa justeras akterstaget — och hér-
igenom ocksa forstaget naturligtvis — medelst en
rattstagstrackare. I bada fallen maste man kapa av
akterstaget. Det forsta alternativet ar billigast och
det ger i mitt tycke ocksa seglaren den snabbaste
trimformagan.

Lat inte masten slingra sig

Nar du i var sticker ut pa din fjard med seglen fyll-
da av lite isig vind ska du inte tro att den perfekt
riggade Maxi77:an dr okej for hela sdsongen. Da
och da mastes du kontrollera att masten &r rak och
att inte den ena sidans vant tojt sig mer 4n den
andras, vilket dr 14tt hiant efter en lang, héard kryss-
bog for en och samma hals. Detta innebér att baten
kan komma att upptrdd mer lovgirigt pd den bogen
dn pd den andra. Vidare — kan masten — eftersom
vantspridarna 4r sd kraftigt vinklade akterut — fa en
tendens att slingra sig. Detta bor undvikas! Fira ut
storfallet, mat avstandet till mantagsfiastena och
kolla att spiran &r rak. Om inte sa skruva tills du &r
nojd!

Inga rynkor i genuan

Fran och med 1979 ars modell finns som standard
avlastare och ”stoppers” framfor winschen pa ruff-
taket. Dessa stoppers dr avsedda for bomuthal,
storfall, genuafall, spinnakerfall. Ocksa spinnaker-
nedhal och lift samt dirk(!) 4r dragna 6ver rufftaket
ned till brunna liksom ocksé cunninghamstriacka-
ren till storen. Dessa arrangemang ar utmaérkta.
Man hoppas bara att seglaren inser att de bor ut-
nyttjas till fullo. Sarskilt vill jag framhalla genuafal-

Fyra avlastare pd rufftaket. Vid sidan av winchen finns
fyra clamcleats, allt avsett att forenkla trimmet av segel
och spinackerbom.

Fortsidttning pa nista sida.
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Fortsittning fran foregaende sida.

let. Det 4r ett mycket rorligt instrument att trimma
genuan med — helt jaimforbart med storens Cunn-
hamnjustering!

Tyvirr ser man ofta hur genuafockarna ar
striackta till max ocksa i litt vind med stérande
veck som foljd. De moderna forseglen ar forsedda
med stretchlik och avsikten &r att du som seglar ska
kunna variera seglens bukighet alltefter radande
forhallanden. Man kan siga att en genua skotas
inte bara i skotet utan ocksé i fallet. Nar det bldser
hart pa kryssen ska fallet vara ordentligt strackt.
Réader latta vindar ska fallet vara ansatt. Rynkor ef-
ter framre liket far inte forekomma.

Kldttra och falla - melodin pa kryss

Trots att Maxi77 viger sa mycket som tva ton &ar
den en litt deplacementbat vad géller seglingsegen-
skaper. Den ska darfor seglas upprétt. Sjon maste
man vidare ta pa ritt sitt. Inte pina mot vinden. Ta
vag for vag som i en jolle, klattra och falla, kldttra
och fall.

Sensuella undervindar

Som manga Maxi 77 seglare har upptackt sa ar
konstruktionen synnerligen lampad for undan-
vindssegling. F4 moderna bétar, om ens ndgon

i denna storleksklass, erbjuder sa hissnande slorar
och ldnsar som Maxi77. Nir jag kopte min bat
1974 kopte jag ocksé en spinnaker. Vilken jag sena-

re bytt ut mot en modern av typ radialhead. Vilken
sensuell njutning att segla med detta segel! Mitt 1
vintern kan jag hora seglets prassel nédr det vecklar
ut sig. Dess FLOM-FLOM i underliket pa harda
slorar trots att jag 1 sjalva verket sitter, som nu, vid
en skrivmaskin och minns.

Jag vill avsluta denna artikel med ett gott rad:
nir du koper spinnakerwinschar sa ta till s& mycket
att du klarar av att ocksé skota stora genuan pa
den. Goteborgarna har lart mig att det blir mycket
bekviamare och riktigare att skota genuan akter om
skotskenan. Till sommaren ska jag alltsd ha bytt
mina gamla spinnakerwinschar mot starkare.

Men det 4r ju inte 1dngt dit — sa man far vl snart
sdtta igang.

Vi ses.

GOSTA WALLMARK

En lémplig kompletering dr skotwinchar akter om skot-
skenan. Observera distansklotsen for att undvika att sko-
tet kommer i benknip. Dessa winchar dr avsedda for spin-
naker men gor ocksd nytta fér genua ett.

\l
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Trimma mastheadrigg

Trots att 7/8-delsriggen blivit mycket popu-
lir de senaste arenfinns det dnnu gott om
mastheadriggaded batar. Den hir trimm-
ningsvigledningen ar ett forsok att astakom-
ma en enkel checklista med forklaringar vid
trimning av en mastheadrigg. Natruligtvis
finns det alltid battyper som kréver sin speci-
ella behandling for att ga badst.

Mastlutning: Huvudregeln ar att masten aldrig far
luta framéat. Antingen ska den sté lodratt eller luta
ndgot akterover. En av de faktorer som paverkas av
mastlutningen dr balansen i baten.

Trimmas masten akteréver blir den lovgirigare.
Trimmas masten framat blir baten l4ttare pa rodret
eller till och med fallgirig.

Trimma riggen i foljande ordning
1. Setill att béten ligger korrekt i vattnet. Séledes
varken pa nédsan eller pd hicken.
2. Kontrollera att masten star mitt i masthélet
eller pa sparet.
3. Trimma masten sd att den lutar cirka 5 cm ak-
terover (se bild)

4. Nir masten trimmas si att den dven star rétt
sidledes (se punkt 7) provseglar man och tar
rétt pa den korrekta mastlutningen

5. Arbdten tung pa rodret (mer 4n 3—4 grader

Loda med hjdlp av storfallet

roderutslag) trimmas masten foréver (seglen
ska vara riktigt skotade)

6. Arbéten for litt p4 rodret (mindre dn 1-2 gra-
ders roderutslag) trimma masten akterdver.

7. Ar inte béten s lovgirig att ett roderutslag pa
2-3 grader kravs for att inte ga upp i vind, blir
i allménhet avdriften for stor.

8. Mastens kumning dr avhdngig av storseglets
form. Krumningen &stadkommes med under-

vant, inre forstag (babystag) samt eventuella
backstag.

& Mastkrum
-~ P

— Storseglet sett uppifran

A B E

A) Masten krummar for mycket och rynkor frdn bomnocken
upp mot masten bildas. Seglet dr plant och buken ligger
ldngt akterut.

B) Masten dr for raki farhallande till seglet. Rynkor ldngs
masten, buken ldngt fram i seglet.

C) Masten lagom krum. Maxbuken ligger 40-50 procent akter
om masten, inga markanta rynkor i seglet. Ett mdtt pé@ max-
imal mastkrum anses 2 procent pd totala mastléingden vara.

9. For- och akterstagens spanning dr avhangigt
av forseglets form.

- = P
A B C

A) For lost for- eller akterstag. Forliket faller ut dt ld och
buken kommer for ldngt fram.

B) For hdrt ansatt forstag. Seglet blir plant i framkant och
buken ligger ldngt bak.

C) Korrekt trim. Maxbuk nagot fér om mitten pd forseglet.

10. Trimning av vanten. Toppvanten ska vara hart
ansatt och vantspridaren ska dela vinkeln som
bildas av vantet runt vantspridaren mitt itu.
Ovriga vant trimmas in efter toppvantet. Mas-
ten riktas forst upp sé att den stér rakt i sida.
Ett bra sitt att mita detta &r att anvénda ett

Fortsittning pa nésta sida.
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Fortsittning fran foregaende sida.

vant ska alltid vara sd spand som mgjligt, helst helt
spdnd, annars gar det ut dver seglingsfSrmagan,
sdrskilt mojligheten att ta hojd. Det d4r mycket vik-
tigt att kontrollera mastens ansittning var gdng
man varit ute, speciellt efter hard segling.

fall frdn masttoppen och mita avstindet till
rostjdrnen pa bagge sidor.

Hjalp for trimmning

Storsegel

Nir detta dr gjort och masten stir mitt i mast-
hélet, tajtas undervanten upp si att masten ar helt
rak sedd framifran. Om masten har mellanvant
(2-spridarrigg), tajtas dessa ocksd upp sa att masten

'rEryEy

iR R R R R

e - e ; ; | Topplattans vinkel
or 13st forlost, e |60 hallanden Spanning i mastlik | Planingsrev Mastbdj
fortfarande stdr rak men dérefter slackas ett par Lésida Sjefor med bommen
varv pa mellanvantets vantskruvar p4 bagge sidor. ) )
Detta for att masten inte ska boja sig innan den ar Gr hart __for hag = Smultvatten .
fardigtrimmad. De sista justeringarna av vanten ¥ ']j Svag vind 6st 30 % indraget rak 10-2° upp i lovart
sker alltid under segel, di masten 4dven ska sti rak . _ - 0-5° upp i lovart
under belastning. Detta ska utforas sa att masten Mellanvind spant i botten ettp J
sedd framifran forblir rak i alla vindstyrkor. La o = i botten max parallell
° = Krabb sjo e
[ 5 P -5°1 a
Vem gor vad pa kappsegling Syag vind st st rak
— —————— = - — - - 3g0t boj 0-3°ila
Rorsman Gast 1 Gast 2 Fordacksgast Mellanvind relativt 18st 50 % intaget nagot bojd ,
a . s i 70 % av max 0-10° (beroende pa
Hard vind hart i botten ' i
batens styvhet
Start Uppsikt, taktik. Skotning genua. Ger tid: 5,4,3,2,1 m | Uppsikt linjen. 5 |
Skotning stor. Uppsikt i 4. 45,30,20,15,10,1s  |Hjalpa genuakjolen
over mantaget vid Telltales

skotning.

Uppgift kryssen

Slag

Rundning kryss-

Revning

Max fart i sjon, trim
av travare, kollar
storen

Sager till. Slar.
Justrar travaren.

Slapper ut storen.

Lossar stroskotet.

Standig trimm av
genua. Ev dra runt
spinnackergajarna.

Lagger tva varv skot
runt andar winchen.

Lossar ev. lift och

Slapper storfall.

Kompasskurser till
rorsman,

Flyttar sig till andra
sidan. Hjalper till att
skota.

Kopplar spinnakern.

Drar revlina.

Packar spinnacker.
Gor klart for rund-

nig.

Hjalper ev. in
genuakjolen.

Satter upp spinna-

| Justerar kick.

\.
e w i
AU EEEE LG e s es-

Om 1 och 3 fladdrar pa loartsidan - ta hem planrev.

Om 4 och 6 fladdar pa lasidan med ej 3 och 5 - seglet stanger, dra i cunningham.

Om loavarts tradar i toppen fladdrar och dvriga &r stilla - flytta skotpunkten forut.

Telltales

Om de nedre fladdrar - flytta skotpunkten akterut.

slor/lans Slapper hackstag. nedhal, justerar Drar ut loartshorn kerbom och faster -
spinn.bom ger gast 2 | mot bom. Skotar a- |gajiden. Taringe- | W _ & [ = —y =1
lggaj sléppger ggenua- gaj ﬁujan ° Sjoférhallanden Segelform FORK ——
skot lite, hissar spin- Smultvatten
naker. Skotar loarts- - 5
gajen, slapper ge- Kryss l&tt vind Buktigt med plan framkant | Strackt sa rynkor 40-60 % av max
nuafail. forsvinner
Gipp Sager till. Skotar spinnaker Slappe ev. nedhal. | Gippar bommen. Kryss i mellan - hard vind |Plant Maxstrackt MAxspanning
ensam i gippen. Ger |Skotar lagaj. Krabb sjo
gast 2 lagaj. )
Spinnaker ned Skotar stor och Lagger at loartsgaj. |Gar ner i ruff- Drar bomuthal. Ser Kryss latt vind samt sér | Maximal buk Lst, everl\ltuelltkme? " 20 % av max
Rundning till kryss | hackstag. Hissar genua. nedgangen. tj_ll att“genuaskotet hgrlsi):tlf r&:\;yn ortr
Justerar travaren.  |Skotar genua. Tar tag i lagajen. lGper ratt. Losar lo- pistolhaka
Tar in spinnaker via |artsgaj helt och fal- Kryss i mellan - hard vind |varierande Maxstrackt, dock utan 60-80 % av max
lahornet. let sakta. Tar ner vertikala rynkor o
spinnakerbom, — B | e Ao . S




Felsokningsschema

Felsymtom

Ors;k

o '\Etg-;d_

Lovgirig

Baten vill lova upp mot vinden med
sadan kraft att det ar jobbigt att
halla i rodret.

Storen ar for bukig

Storen sténger

Trycket i storen for stort

Genuan for plan

For lite tryck i forseglet

Baten lutar for mycket

Masten lutar fér mycket bakat

Masten star for langt akterut

Bbj masten, dra ur bomliket,
spannn cunningham

Ta hem akterstaget, tvista seglet
mer

Travaren i la, reva seglet
Skotpunkten ska forut

Byt till storre genua

Rita masten genom att spanna for-

staget

Flytt fram masten

ra om besdttningen

89

| palig hsjd
Du tar inte lika bra héjd som andra
Maxi77:or

Fallgirighet ger dalig hijd

Fel lutning pa masten

Forstaget ar for slackt
Genuan fér bukig i forliket
Masten pumpar

Skotning for langt i 13

Masttoppen faller av mot (3

Baten lutar fér mycket, for stor

Travaren mot (3, reva seglet, place-

!Sé lange baten inte &r allt for lov-
girig och tung pa rodret kan du ga
igenom atgarderna for fallgirighet

Luta akterut. Genereellt géller tt ju
mer masten lutas akterut, desto
batter hojd. Baten far inte bli tung
pa rodret.

'Spann upp med akterstag

Segla med lite inslag och fladdran-
de telltails.

Spann undervant, satt an babystag

Flytta genuans skotpunkt mot
batens mittlnje. Skjut storskotet
mot lovart

Om den faller av for mycket, spann
upp toppvanten

Alle man pa relingen. Oppna seg-

Fallgirig

Baten vill falla av fran vinden da
rodret slapps. Seglens tryckcentrum
for langt forut.

Storen for plan

Storen oppnar

Trycket for litet i storen
Genuan for bukig
Genuan stanger

For stort tryck i genuan

Masten star for langt forut
Baten lutar mot lovart

Besattningen felplacerad

Masten lutar for mycket foréver

Slapp pa bomlik och cunningham.
Rata masten

Slapp akterstaget. Minska tvisten

Travaren mot lovart, slapp ut rev
Spann fall eller cunningham

Flytta skotpunkten akerut

Minska forsegel

Slapp lite pa forstaget

Flytta masten akterut

Segla plant eller med lite talutning

Flytta langre forut
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avdrift len, framfor allt i toppen. Minska
- - B | B - segelyrtan
o] X ° ] o _
Sa hir ska du trimma pa kryss
Lattvind Mellanvind ~ [Hardvina |
Bomliksstrack Innanfér market Pa market Planrev
Cunningham Inte alls Mattligt-hart Mycket hart
*mattligt *hart
Ak ve o
terstag Lost Mattligt Mycket hart
*lite *mattligt
Mastbdj 3
bdj Rak Mattligt Mycket hart
— lite *mattligt
are | lovart, twist | center Mot &, for balans
Skotpu g
punkt Framat Grundinstallning Bakat
Pla
‘ nrev Inte alls Vid behov Fullt
ik “ *inte alls *mattligt
LGs Mattlig Mattlig
Mastlutnin
g '3 . o
Bakat Lite bakat Vertikal
| *= vig groy Sjb'gdng
|
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Trimma med Sundelins

Vid bryggan

Still in masten rak i sidled. Kontrollera att den
inte lutar genom att ta storfallet och méta av mot
relingslisten pa vardera sidan av baten.

Se till att masten star lodrét i baten. Det gor du
enklast fran land. Tvars masten staller du dig langt
bort med ett lod i handen. J smfor med masten bak-
om.

LAas masten nar grundinstillningen ar klar. Den
fixeras med hjalp av undervant och babystag.
Slapp efter pé forstaget och ta hem i akterstaget for
att stilla in den maximala mastbojen.

Nir du hittat din maximala matboj kan du
slacka lite i akterstag. D@ har du nagot mindre
mastbdj samtidigt som forstaget dd inte ar helt
strackt, det vill siga du bukar till bade stor och for-
segel med akterstag. Det ar just det som ar finnes-
sen. Stor och forsegel ska passa ihop. Istallet for att
inducera en mastbdj med hjalp av forstaget anvan-
der vi alltsa spridarbeslaget respektive dacket som
fixpunkter att boja masten kring. (se fig)

RAKT SAGG A6

T RATT RATT

Mellanvind

(4 m/s)
Kontrollera att masten star rak i sidled. Det gor
du genom att titta med 6gat alldeles intill likrdn-

nanmn. ‘

Halsa seglen ritt. Borja med storen. Ringen i hals-
hornet ska sitta lika langt ut fran akterkanten av lik-

tampen eller dess forlangning som sprinten i besla-

get sitter bakom masten. Samma princip for forseg-

let.

Strick fallen. Rynkorna ska precis forsvinna.
Mirk av detta lage med tape pa fallen.
Bomlik/planingsrev tar du bara hem pa lite gran

s4 att seglet fortfarande ska ha fin form anda ner till

bommen.
Akterstag. Ta hem lite grann s att forstaget inte

saggar for mycket. Buken ska ligga mitt i storseglet
och lite langre fram i forseglet.
Ledvagnen stélls in 54 att bommen kommer i ba-
tens centrumlinje. Det vill siga ledvagnen kommer
att std i lovart.
Storskotet justeras sa att oversta lattan dr parallell
med bommen.
Genuaskotpunkten kontrolleras med hjalp av tell-
tales. De ska sta lika upptill och nertill i seglet.
Genuaskotet justeras sé att akterliket ar parallellt
med masten sa 1angt upp som mojligt.
Skotvinkeln for forseglet bor ligga 8-9 grader.
Kicken kan vara 168
Nu ska baten balansera med ett latt tryck i rodret.
Rodervinkeln far aldrig dverstiga 5 grader och ba-
ten far aldrig vara fallgirig
Eftersom det visat sig att batar med bakétlutande
master seglar fortare dn batar med masten rakt upp
bor du prova att luta masten bakat innan du gar vi-
dare med segeltrimmet. Borja alltsa om med brygg-
trimmet men med forstaget négra cm langre (se
andra punkten under »Vid bryggan”)
Lattvind
(Under 3 m/s)
Twista seglen.
Vindhastigheten ar olika uppe och nere i seglet.
Nir vi seglar i blankvatten betyder det att det blaser
hogre upp eftersom baten gar framdt trots att det dr
stiltje vid vattenytan. Skillnaden i vindhastighet
uppe och nere i seglet ar ovanligt stor och det bety-
der att vinden ska mota seglet med olik infallsvin-
kel uppe och nere i seglet. Seglen ska twistas.
Oka utrymmet mellan seglen. Det vill saga flytta
ut skotpunkten for forseglet

Meteor
over havet

15

10

—

Vindstyrka (mve)

2D D00

2 |
‘p\l
41
'.I
'L_l
g |

91

Skota 10st.

Slapp fallet nagot.

Lossa cunningham.

Kicken ska vara 10s.

Slapp efter nagot i planings/bomlik.

Segla pa ld telltales i stallet for som normalt pé

lovarts.

Hardvind

(mer 4n 6 m/s)
Twista seglen. Ju storre vagorna ir desto mer ska
du twista seglen. Ju storre vindens friktion dr mot
vattnet desto storre blir skillnaden i vindhastighet
uppe och nere i seglet.
Oka skotvinklarna genom att flytta ner ledvagnen
och ut skotpunkterna.
Minska buken genom att dra i akterstag. Masten
bojer sig dd samtidigt som forstaget stracks.
Plana ut seglen. Dra i cunningham och strick for-
seglets fall. Buken forflyttas framat samtidigt som
akterliket Oppnar sig.
Skota inte sa hart.
Minska kringningen. Baten ska seglas sa uppratt

som mojligt och far aldrig kringa mer an 25 grader.

Kontrollera balansen. Biten ska alltid balansera
och rodervinkeln far inte dverstiga 5 grader.

Trimtips
S.lfifta seg(?l i hard vind. Resonera s hir med dig
SJalv:GOm jag hgde haft de segel upp som jag funde-
rar pa att byta till - skulle jag da fundera pa att byta
till det segel som jag har uppe nu?
Om att vilj segel. Vilj alltid efter de forhallande
som rader i starten.
Av- och pﬁmastr_ling. Rikna varven du skruvar
upp och s{m;va tillbaka igen och 18s vantskruven.
Trimmet &r intakt till nista segling
Miirk upp:
Spridarna f6r referen: a 4
savstand

Fallen for olika vindar. And nar du skotax.
gxéctqn'stag for kontroll av forstagsagg.
" ({Lptlnkter for olika segel och vindstyrkor

orkulten med 5-gradermarkerin, .
Gor en trimlista "

Om vi 5 :
inden dndrar sig — vad ska jag da forst justera.

Ordlista

Akterlik dr seglets bakkant.

Akterstag ar staget frin masttoppen till bétens
akter.

Babystag ar ett inre forstag.

Backstag ir ett stag som sitter pa samma hojd pa
m.asten som forstaget och gér ner till batens akter.
Bisektris ir en linje som delar en vinkel mitt itu.
Bomlik ir storseglets underkant.

Bomuthal 4r taljan som man stracker bomliket
med.

Buk ir seglets djup.

Cunningham ir ett trimhal i seglet, ovanfor hals-
hornet, som man stricker forliket med.

Fallgirig 4r en bat som faller av fran vinden nér
man slapper rodret.

Forlik 4r seglets framkant.

Forstag ar staget fran foren upp till masten.

Kick eller bomnedhalare héller ner bommen pé
undanvind.

Kringningsvinkel ar den vinkel baten kringer
med frén lodlinjen.

Lnattm' 4r de ribbor av plast eller trd i seglet som
haller upp akterliket.

Ledvagn justerar skotvinkeln for storen.

Lovgirig 4r den bat som lovar upp mot vinden ndr
man sldpper rodret.

Ma.istbéj eller mastkrum dr den avvikelse fran rak
linjen mellan masttopp och halshorn. Mastbojen ar
oberoende av mastlutningen.

Matslutning eller mastrake dr mastens lutning
bakat.

Sagg ir forstagets avvikelse fran raka linjen.
SkotYlpkel 4r vinkeln mellan batens centrumlinje
och linjen halshorn-skotpunkt.

»Stangt lik” Seglets bakkant pekar upp 1 lovatt.
Telltales 4r garnbitar pa seglet som avslojar vin-
dens stromning.
Twist dr steglets vridning i akterliket. Ju mer Overs-
ta lattan pekar 4t 14 desto mer twist.

JORGEN OCH PETER SUNDELIN
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» Artikel ur Segling 3-1998
av Magnus Lindén

har viil revolutionerat batlivet i

sd mycket som Maxi 77. Hon kom i

il bitliver borjade sin spridning till

arre allmiinhet, och hon hade ett pris

som fick ovriga battillverkare att fa skram-

selhicka. En vilseglande familjebat med

fem kojplatser och en rymlig sittbruno for
28.850 kr, segelklar och inklusive moms!

Inte bara priset var sensationellt. Hela
skapelsen var ett resultat av modigt nytan-
kande, med den kantiga formen med skar-
pa slag strax under vattenlinjen, inget
skarndick och en fenkdl med bulb.
Utrymmena invindigt blev enorma, och
baten blev oerhort styv under segel.

Men lika viktigt var att skrovformen
gjorde den tillverkningsvinlig. Skrovet
gjordles i ett stycke, och de lodréta fribor-
den med slaget under vattenlinjen under-
lattade monteringen av inredningen, som
gjordes spartansk men funktionell. Det
lutande ruffskottet gjorde en skjutlucka
med luckgarage 6verflodig. och pa det spa-
rades pengar (men det kréavs en sprayhood
for att halla regnet ute om nedgéngsluckor-
na inte dr pé plats).

Allt detta var ingen tillfallighet. Maxi
77:ans skapare, Pelle Petterson, var vid
den hir tiden industridesigner. Att han
dessutom var pé vig att bli en av Sveriges
mest vialmeriterade scglare genom tider-
na, med bade VM- och OS-medaljer,
mérktes ocksi pa utformningen av
77:an. Hon fick manga trimningsmajlig- |
heter som standard, fallen var ncrdrag-
na till en vinsch pa rufftaket dédr de
kunde nds fran sittbrunnen.

Eftersom Maxi 77:an var gjord for
att tillverkas i stora serier i hogt
tempo kunde priset hallas nere. Och
eftersom det si har i borjan av 70-
talet fortfarande var formanligl att 3
ldna pengar — med inflation och
avdragsmojlighter — s behovdes
knappt nigon marknadsféring for att
fa forséljningssiffrorna att snabbt rusa upp
i hojden.

Missbesokarna stod bokstavligen i ko
for att gbra sina bestdllningar och vinteti-
den till leverans var under en period ett par
ar. Efter premidrvisningen 1971 sdldes for-
sta dret, 1972, Gver sjuttio bétar. Mellan
1975 och 1977 levererades 6ver sexhundra
batar per 4r med en topp pé& 785! Totalt
byggdes uppéat 4.000 Maxi 77:or mellan
dren 1972 och 1983, Svindlande siffror som
dagens battillverkare bara kan dromma
om.

gt
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| BEGYNNELSEN

Sagan om Maxibédtarna bdrjade egentligen
redan i mitten av 60-talet ndr Stellan
Westerdahl. kappseglare och entreprencr
frin Goteborg, aterkom till Sverige frédn en
USA-vistelse. Med sig hade han en idé till
en riggterminal som inte var fardigutveck-
lad. Han kontaktade nigra svenska pro-
duktutvecklare for att géra den funktions-
duglig, industridesignern och seglaren Pelle
Petterson var en av dem. Stellan berittar:
—- Nir jag fridgade Pelle vad jag var skyl-
dig skakade han bara p& huvudet. Nér jag
stod pd mig fakturerade han mig for kopie-
ringskostnaderna [6r skisserna, 170 kr. Jag

visste att Pelle seglade Starbat, sd jag avslu-
tade samtalet med att fraga varfor en sd
duktig seglare som Pelle inte seglade en rik-
tig bat och bjod in honom atl segla SM i
Flying Dulchman till féljande helg. Han
accepterade, och nidr vi scglade utanfor
hamninloppet skotade han hem varvid
baten viilte. Det har dr ingen kolbal, for-
klarade jag, och sen vann vi SM-seglingar-
na. Som gentjinst fick han mig att gasta pd
hans Stare.

Resten 4r historia. Personkemi och
kappseglingsintresse band samman duon
Petterson & Westerdahl. som skulle kom-
ma att hirja pd toppen av den intetnatio-

nella kappseglingsarenan  under

19'73 & rs
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S& hiar sag broschyren ut fér ”1973 ars
Maxi". Nagot ’77' fanns dnnu inte med
som pahang till namnet...

ménga ar, Och det var under den hér tiden
som de ocksa skapade ett foretag tillsam-
mans — Pelle Petterson AB. Bolaget tillver-
kade battillbehor (bl a riggterminaler) och
master utvecklade ay framfér allt Pelle P
sjdlv.

Foretaget vixte och 1971 tyckte man det
var dags att kasta sig in i den viixande bél-
marknaden. Ett krux var att Pelle Petterson
redan var kontrakterad som bétdesigner
for Monark, dir han rital en del mindre
bétar. Nu hade han emellertid en idé till en
ny storre familjebdt som radikalt skildc sig
frdn mangden. Nar Monarks VD Berndt
Salén fick se skisserna var detta ingen bat
som Monark-koncernen trodde pa, varfor
Pelle Petterson fick klartecken att utveckla
och silja den baten pa egen hand... Ett nést-
an lika stort misstag som nér ett kant skiv-
bolag refuserade en okédnd popgrupp som
hette Beatles péd 60-talet.

Niir Pelle och Stellan sedan satt och skis-
sade pd marknadsforingen av den nya

béten anvinde man det divarande inneotr-
det for ndgot bra, 'max’; maxikomfort, max
i utrymme, max i seglingsegenskaper, osv.

Baten fick alltsd heta Maxi. Storleksgra-
deringen 77. fran ldngden 7,7 meter. kom
till forst senare nar framgéngen var ett fak-
tum och man insag att det behovde byggas
batar i fler storlekar,

En traplugg byggdes ihop inne i Finlands
djupa skogar — billigt och hemligt — och de
forsta batarna borjade produceras i nérhe-
ten av Mariestad av Rune Johansson pa
ERJE Produkter, ett foretag som egentli-
gen gjorde glasftiberpooler.

BAT MED MAXISTYRKA

Skrov nummer tvi blev lite speciellt...
Plastmaterial f6r tvd batar levererades
till fabriken. Nér Stellan kom pa
besok for att titta hur det gick var
bara en av batarna firdig. Han fra-

gade hur det gick med den andra.

— Vilken andra? blev svarct.

Genom ettt missforstind hade
‘varvet’ byggt en bat med material
for tvd! Den farkosten kom att kallas

’pansarkryssaren Potemkin' och 4r

den i sirklass starkaste Maxi-bét som

ndgonsin byggts. Som Stellan sa:
— Den satt i vattnet som en flodhast,
mycket lag i vattenlinjen. Men ryktet
spred sig och snart hade vi en kopare
som jagade just den hdar modellen for att
f4 en siker bat.

Nir Maxi 77:an presenterades var kri-

tiken i batpressen blandad. Fran ett hall

pastods det att bédten var livsfarlig, den
skulle sjunka om en brottsjo bakifran fyll-
de den stora sittbrunnen. Som svar fyllde
ginget pd Maxi sittbrunnen till bradden
med vatten, och béten sjénk bara négra
centimeter i vattenlinjen. Det var svar pé
tal.

[ det hir skedet knots ocksd Lars
Wiklund till féretagel och blev en av for-
grundsfigurerna. Det var trion Pctterson.
Westerdahl & Wiklund som nagra ar sena-
re skulle svara for den svenska utmaningen
om America’s Cup. (Lars Wiklund utveck-
lade senare motorbattillverkaren Nimbus
tll ett, allljamt, framgangsrikt foretag,
Sedan ett par #r iir han ordférande i
Goteborgs Kungliga Segel Siillskap.)

[ takt med att bestiillningarna hopade sig
insdg Rune Johansson att han inte hade
kapacitet att halla uppe produktionstakien.
Mo lnlycke-koncernen vir vid den hiir tiden
involverad i bitproduktion, man legotill-
verkade bl a skrov och plastdetaljer till
Albin Marin, som dé& var Sveriges storsta
battillverkare. 1973 kopte Molnlycke R,une
Johanssons [oretag ERJE Produkter. Aret
cfter forvirvade man ocksa Pelle Petlerson
AB. Man utokade kiirntruppen med Calle
Sahlkvist, som tidigare salt Olsson 22.
Karlskrona-Viggen och Folkparkan,

Dirmed hade man ctt Maxi-giing, dér var
och en blivit legend inom den svenska bAt-
branschen.

ETT VAXANDE FORETAG

Nya formar tillverkades och produktionen
skedde snart pd flera platser i Sverige,
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bland annat Mariestad, Lysekil och Amal.
Maxibatarna sildes i torsiljningslokaler
runt om i landet. Mycket av utrustningen
och tillbehoren specialdesignades av Pelle
Petterson och legotillverkades for Pelle
Petterson AB pa olika platser i landet.
Masten t ex fick en speciell profil och till-
verkades i svarteloxerad aluminium. Lika-
s& designade Pelle Petterson Maxins tre-
kantiga bont, speciclla rostiria knapflr, vin-
schar, spinnakerbommar och andra "P-pro-
dukter’ som snart blev vilkdnda inom bét-
Sverige. .
Till och med seglen var egel fabrikat.
legotillverkade pé Gotland av en AMS-

Med lite triarbete och nytt tyg kan man
frascha upp sin gamla, spartanska
Maxi 77. Har har man installerat en
riktig battoalett med septitank under
férpikskojens ilaggsskiva. Ett snyggt
férvaringsskdp ar byggt langst fram i
forpiken, och de langsgdende hyllorna
ar 'pabyggda’ med nit.

Baten &r frAn 1975 och tillhér Urban
Edvardsson i Mélindal.

1972 Nr1-70
Spritkok tvarskepps.

Brun dekor. Dack i balsasandwich.

fabrik i Slite som just lagt ner tillverkning-
en av korsetter.

Ett litet imperium skapades. Nya storle-
kar av Maxi-bétar sdg dagens ljus. Underen
period tillverkades otroliga 1.800 Maxi-
batar av olika storlekar per ar, 6ver tio per
dag kunde limna tillverkningshallarna!

Med efterfrdgan stdrre dn utbudet och
affirsmannen  Stellan  Westerdahl vid
rodret for foretaget sa tdnjde man ibland pd
granserna...:

—Man kan ju avsloja nu att vi var lite
fulla i fan. Pa ett médndagsméote kunde vi
bestiimma att géra 20 ljusbla modeller av
Maxi 77:an med tva extra vinschar och kalla
dem 'Exportmodellen’. Om det dd kom
nagon som prompt ville ha snabb leverans
kunde visdga att enda chansen var att prata
med aterforsiljaren i USA och fa dom att
avstd fran ndgot exemplar. Da kunde man
faen ‘exportmodell’, men den kostade fem-
tusen mer. Jag skams lite dn i dag nér jag ser
annonser dir 'exportmodeller” &r till salu...

SNABB ENTYPSBAT

Att man skapat ett rymligt och lattprodu-
cerat skrov visste man. Man visste ocksé att
baten var nigot underriggad med den typis-
ka RORC- och IOR-inspirerade riggen
som géllde under den hér eran, med ett {61-
svinnande litet stotsegel och ett stort, brett
forsegel. Detta tillsammans med den breda
skrovformen och bulbkoélen, med mycket
vikt ldngt ner, gjorde béten styv. Den kunde
dirmed seglas i ett brett vindregister utan
att man behdvde reva eller byta forsegel.
Nagot som tillsammans med stora utrym-
men, bade i ruffen och i sittbrunnen, gjort
Maxi 77:an till en populdr familjeseglare
(ingen ifrdgasatte trasslet med hanteringen
av det stora forseglet). Lagger man till det
13ga priset och en skicklig marknadsforing,
sd dr det inte undra pé att Maxi 77:an {or

Basinredning i plywood. |

Garderobsskott om babord saknas.
Gron dekor. MB 10A bensin-inombordare som tillval.
Grén dekor. Déck i divinycellsandwich.
B4 dekor. MD 5A diesel-inombordare som tillval.
Basinredning i form av av ett innerskrov i plast.
Fbrstéirkmngar vid kélen. Nytt dack

rvaringsbox. Kraftigare vinschar. Hojt
rufftak vid nedgéngen och ny basinredning med
ldgre durkniva vilket tillsamman gav béttre stahojd
vid pentryt, Hojd sittbrunnsdurk.
Ruffskottet flyttas akterut med mindre lutning.
Bekvéimare Iutning pa sittbrunnssargen. Nya
bénkluckor, Dubbla huvudskott mellan salong och

1973 71-302
1974  303-699
1975  700-1209

med forlig f

forpik,
1976 1210-1995 Blépékskor.

eds. anm,
| 1978 2507-2716 Tequd bld deko

| Seldén-mast, Férsté

1980-83 2935-

Plad Forbattrat forddcksstuv med drénering.
w:ex'gras I farluckan. Ny rutinfastning med
| B r’]"t‘-i;f;gan{lar It ?Bsﬁplast (dubbla rutor). Nya
. r. Ventilation i akterstuv,
| 1977 1996-2506 g]ﬁ' dekor. Nytt dickmanster.
nlﬂfaljtsverkets 'Blaskylt' frAn nr 2122 som innebar
}jla sakerhetsdetaljer som standard, t ex
gktbllar och mantag, lanspump, dubbla badsteg pa
synohegeln, grab-racke. (I dvrigt bér man rent allmént vara
yhnerligen skeptisk mot den 'bla skylten' som garant fér kvalitet.

r. Transparent férpikslucka.
dard (ev. kom domrd rflga vgnﬂnfﬁstningar med 'tle-rods’ som stan-
1979  2717-2934 L‘?ﬁageb!é dekor. Avlasrtsatre r:;é %tf?{r;k.
ntryutférande i i
(ga strre fdréndringgtr:.h innerklddsel.
e -

ménga blev den forsta baten och inkors-
porten till batlivet.

Fré&n borjan var man lite osdker pa hur
snabb baten skulle vara. Aven hir visade
sig Maxi 77:an vara en lyckad konstruktion.
Med riitt gubbar till rors for hon fram som
en furie pa kappseglingsbanorna. P4 den
tiden fanns visserligen inga renodlade

Veteran med prakii

JOrdféranden fér Stockholms Maxi 77
Klubb, Hans Blomaqvist, &r en verklig veteran
inom klassen. Efter ett par decennier med
samma bat och aktiv i klassférbundet kan
han Maxi 77:an utan och innan.

Det ar Hans som sammanstéllt alla prak-
tiska tips och tekniska forbattringar som kan
gobras pa Maxi 77 i en bok, Stora Tipsboken,
som kan bestéllas genom forbundet. Han ar
dessutom framgdngsrik med sin bét
Playmate pa kappseglingsbanorna cch har
vunnit Stockholms Maxi-cup sju ganger.

Hans har vid det har laget haft sin bat | hela
tjugo &r. Han bytte pa sin tid frdn en Ohlson
22 eftersom han tyckte att Maxin gav sé
ovanligt mycket bt fér pengarna. Hans har
alltid varit road av att bygga om sina batar
och kunde se mdjligheterna som fanns att
utveckla Maxi 77:an. Och han har varit myck-
et nojd, bade med kappseglandet och famil-
jeseglingar med tva barn ombord.

Som de flesta batigare har han svért att
hitta nagra svagheter pa sin bat, men vid lite
eftertanke kommer han in pa de kiassiska
problemen med 77:an.

- Rutorna &r ju en svag punkt och de bru-
kar forr eller senare l&cka.

Daremot héller han inte med om att Maxin
ar kénslig fér grundstotningar.

- Hon tal valdigt mycket. Jag har gatt pa
grund med full fart och bokstavligt studsat
tillbaks utan att n&got hant med bgten.

Det aktre tygskyddet pa sprayhooden
ger ett stérre utrymme nere i ruffen
med ’stéingd lucka'. P4 rufftaket syns
kompassen som ar upphojd for att
synas aven sittande. Dér finns ocksd
fallvinschen med avlastare till diverse
trimlinor. Under fotstegen pé skotten
sitter logg och ekolod. Storskotet har
férsetts med en skena for béattre
trimméjlighet och ett par extra vinschar
sitter pa sargkanten.
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kappseglingsmonster péd startlinjen, men
man sopade banan med ménga av 70-talets
standardbétar, Klassen viixte sig snart sd
stor att man fick ha speciella Maxi 77-star-
ter. Pa Tjorn Runt 1976 deltog et hundra-
tal Maxi 77:or, med ’firmaférare’ Calle
Sahlkvist ©verst pa prispallen. Kollegan
Lars Wiklund hade vunnit aren 1972, -73

1 [Osningar

Ett annat plus, och ett erként faktum, ar
77:ans stora styvhet,

~-Man kan kappsegla med maxgenuan
uppe i alla véader, upp mot 15 m/s, dven om
det ar bekvamare med kryssfocken da. Det
4r an stor och en liten bat pa samma gang.
Stor inuti med mycket stuvutrymmen.
Sittbrunnen &r rymlig och bekvam, och det &r
dar man vistas mest. Férdacket ar brett och
rent vilket gor det |att att arbeta och vistas
pa. Men &nd& & Maxin liten till omfénget.
Den &r dessutom rolig att segla och gér runt
sex knop med en utombordare.

Hans framgéng pa kappseglingsbanorna
borjar han med att forklara i allmanna termer
sasom flitigt deltagande, ratt véagval, ligga i
fri vind och ha bra segel. Men sen kommer
han in pa viktiga Maxi-detaljer.

- Vikten ar betydelsefull. Det galler att inte
ha en fér tung bat. Kappseglingsentusiaster
brukar leta efter Maxi 77:or byggda fore
1975, eftersom de brukar vara lattare. Jag
forsdker kappsegla med tva, max tre, perso-
ner ombord for att inte géra béten fér tung.
viktférdelningen &r ocksd kritisk. Det géller
att hela tiden kontrollera hur baten ligger i
vattnet och omférdela vikten, annars kan sla-
get i vattenlinjen bromsa.

Nya detaljer
Hans har dessutom &ndrat pd en hel del
detaljer pa sin Maxi 77. Manga av dem for att
bdten skall téla lite hérdare férhéllanden
under kappseglingarna, andra mest for
bekvamlighetens skull. Nagra av dessa
atgarder ar:

e LAga mantagsstéttor for att (speciellt
under kappseglingar) lattare kunna skota in
genuan (det finns numera inga smébarn
ombord).

» Flera olika skotskenor och brytblock har

och -74. Maxi 77:or lig ofta ocksa i topp i
kappseglingarnas totala resultatlistor, vil-
ket var bra PR for bdten och gjorde att det
lite hanfulla snacket om “seglande skokar-
tong’ kom av sig.

En mingd Maxi 77:or cxporterades
ocksa till stora delar av Europa. dir véra
grannlinder stod for den storsta delen. Ett

Maxi 77:ans standardinredning

. Pentry om babord vid nedgéngen. Salongssoffor

tjugotal batar licenstillverkades till och
med under en kortare tid i Singapore.

MANGA FORBATTRINGAR

En forklaring till att Maxi 77:ans populari-
tet holl i sigsd ldnge var att biten hela tiden
[orbiittrades. Hennes utvecklingshistoria

p4 bigge sidor om en nedfillbart bord som sitter runt mastststtan. Pa styrbords- |
sidan ar soffan férlangd in i en stickkoj som gdr in under sittbrunnen.

En viktig forstarkningsdetalj &r den s k tie-rod som syns bakom Hans Blomqvist, d
v s ett jarn (har med vantskruyv) som fasts vid rostjarnet i dack och gar ner till en
infastning vid slaget vid vattenlinjen. Det sprider lasten fran riggen ner till skrovet

istillet for till dicket, som utan tie-rods tenderar att réra sig med bl a lackage vid

rutorna som foljd.

installerats for effektiv och enkel trimning av
forseglen.

e Inre forstagets fastpunkt pa fordack ar
férstérkt med en wire frdn botten av baten
som kan fastas i en 6gla i balken under déck.

e Forstagets inféstning &r ocksa forstarkt
genom ett vinkeljarn och tva bultar som sit-
ter i skrovet under féren (det har hant pa

En extra diskho med skap under (vid nedgangen) och kardanupphangningen av
spisen ar de stora férandringarna fran standardutférandet. Men det finns fler
detaljer; triluckorna pa avstéliningsytan bakom spisen leder ner till ett par kyl-
fack. Utrymmet akterdver dir glasen forvaras dr ocksa en egen konstruktion,
liksom en annan smart detalj som skymtar under denna hylla; de vita tallrikarna
fdrvaras i en skjutbar 1dda, som kan dras fram vid behov.

enstaka hart kappseglade batar att stan- |
dardfastet borjat rara pa sig).

» Storskotskenan har forsetts med travare
med block&talja-system for snabb, steglés
instalining.

» En avsdgad stuprdrsbit pd déck fungerar
som 'insticks’-beslag fér spinnakerbommen,
s& att den latt kan lossas och séttas fast.

* En akterstagsstrackare i form av ett
enkelt block&talja-system pa en nyinstalle-
rad hanfot vid basen av akterstaget.

» Tig-rods installerade under dick for att
férstarka vantinfastningen. De gér fran ett
vinkeljarn under dack via en vantskruy och
ett plattjarn till ett vinkeljdrn fastbultat i skro-
vets slag vid vattenlinjen. En atgéard som
rekommenderas for alla Maxi 77:or.

« Kompassen sitter upphdjd pa ett PVC-
rér ovanfor rufinedgangen sa att man dven |
kan se den sittande E toften med spray-
hooden uppe. Den kommer ockséd i bra
égonhéjd ndr man stdr och styr, vilket ofta
hander da ruffupphéjningan skymmer sikten.

s Logg och ekolod dr monterade under
stegen i sittbrunnen.

« En egen konstruerad friktionsbroms for
roderkulten.

s Ett block&talja-system for att enkelt
ku?na lyfta upp utombordaren pé akterspe- |

eln.

s En liten toft att sitta pa har monterats vid
rundningen av akterpulpiten.

» Ett blixtlasforsett akterskydd for spray-
hooden.

» Den gamla sprayhooden mélade han
{peg servalack vilket kade livsldngden med |
io ar.

» Pentryt har m&nga sma finesser, bia en |
utdragsldda som innehaller matservicen och |
en extra diskho.

e
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ger ocksd ¢n [ingervisning om de brister
<om fanns under de forstaaren. Det ki\lll ge
kapare av begagnade batar Lips om vilka
svaga punkter man skaH titta efter pd de
olika arsmodellerna. (Se ruta pasid. 72)

Den storsta forandringen skedde redan
(975, da bl a kiilinfdstningen forbattrades.
Fore 1974 gjordes dessutom dickel i balsa,
vilket kan ruttng om fuklighet tringer in
(viitt anvint ir balsa emellertid et bra dis-
ansmaterial som éin idag any finds av manga
framstaende varv).

1976 forbiittrades ocksa rutinféstningen.
Maxi 77:an fir kind (o lickande sidorutor
och de flesta digare har nagon ging [au
lisea dit ny ttmassa under drens gang.
Problemet berodde myckel pd en annan
svag punk! som forbittrades 1979, vantin-
stningarna: Genom: it vertikalt, brett
pand med riktade rowing-mattor vid lami-
neringen av skrovet holl deioch [or sig styr-
kemassigt. Daremot kunde [Gr stor belast-
ning leda till att batens skrov tryckies indt—
ett av skilen till de Kickande rutorna.

Manga iigare med batar bygeda fore 1979
har sjilva atgérdat det hiir problemet. vil-
ket limpligen sker genom att installera de
sk tie-rods (se inredningsfoto) som blev
standard det aret. Det var helt enkelt ett

| Maxi med nos
“]En seglare som verkligen modifierat sin
Maxi 77:a & Michael Karmann i
Stockholm, som satt pé ett rejélt bogsprot.
Till det finns flera anledningar.

- Jag har en stor schifer och han maste
kunna ta sig iland pa ett enkelt satt. Sen ar
det en harlig plats att sitta pa under seg-
lingar. Men det egentliga skélet ar for att

| kunna segla med gennaker, vilket jag tyck-
er & ett effektivt, enkelt och bekvamt

undanvindssegel.
Men det finns mera som denne nyblivne
Maxi-agare har hunnit &ndra pa.

Ett specialdesignat bogsprot for att
l4tt ta sig (och hunden!) iland och
kunna halsa en gennaker, som fasts i
dglan langst ut och hissas i en
strumpa. Notera ocksa fastet for ett
bogankare, liksom den breddade
6ppningen i pulpiten. Rullfock ar

ocksa installerad for bekvam segling.

plattjirn som forband rostjarnet pd under-
sidan didck med en punkt nere i skrovet.
Instruktioner om hur sidana fie-rods skall
installeras finns i Maxi 77 [érbundets (ips-
bok. Har finns ocksd en mingd andra tips
for den som tinker kopa en begagnad Maxi
7.

D antalet Maxi 77:or ér sd stort finns det
tlera foretag som siljer reservdelar och till-
behor till baten. Man kan byta ut gamla
beslag eller kipa tex en ny specialanpassad
badbrygga till sin bat. Maxi 77-forbundet
har all information om dessa foretag och
deras produkter.

MAXI 77 FORBUNDET

Maxi 77 forbundet, som bl a administrerar
klassbestimmelserna, har { n mellan 500
och 600 medlemmar. Frén att varit fyra geo-
grafiskt spridda avdelningar finns nu Maxi
77 Klubb Viist, som tidcker syd- och vést-
kusten samt Vinern. och Maxi 77 Klubben
for osikusten, Norrland och &vriga insjoar
(det finns bl a ett halvdussin aktivt kappse-
glande Maxi 77:o0r i sjon Rénn i Datarnal).

De bigge klubbarna har en gemensam
tidning, Maximalt, som kommer ut fyra
ganger per dr och innehdller reportage [ran

Michael tycker att gennakern &r ett |
utmirkt och litthanterat segel som |
férbattrat batens prestanda i svagare |
vind och p4 6ppna bogar. |
Tillsammans med rulifocken gor den
seglingen enklare och roligare. Notera
ocksa den egna modellen pé bad-
brygga med stege pa akterspegeln. |
Det finns bade badbryggor och
bogsprét som ar specialdesignade fér
Maxi 77 pad marknaden.

» En badbrygga med badstege sitter
fastbultad pa akterspegeln.

« TvA borttagbara tvargaende balkar 1
sittbrunnen gor att durktrallen kan laggas
pa samma niva som tofterna. Med dynor
pé far man ett bekvamt solddck. |

s Extra luckor pa var sida om ruffupp-
hajningen slapper in ljus och sldpper ut
matos fran pentryt, |

« Solceller pa ddcket under bammen ger |
bidrag till elforsérjningen.

e De langsgdende forvaringshyllorna
bakom/éver sittplatserna i salongen har
breddats. =

s En tvirgdende forvaringsiada i slutet
av styrbords salongskoj ger extra stuvut-
rymme. Den star pa ben, sa att salong-
skojen fortfarande kan anvéndas. Lister
finns ocksa for att kunna lagga pa en skiva
dver utrymmet over stickkojen mellan
ladan och aktre skottet, vilket skapar ett
stort navigationsbord eller avlastningsyta. |

lingseglingar med Maxi 77, tekniska tips.
evenemang, eskaderseglingar,  kOp/sal]
annonser och en kappseglingskalender.
Kappseglingsaktiviteterna har minskat och
nu jobbar man pa att fi tillbaka sin SM-sta-
tus (fordras minst tjugo deltagare tva dr i
rad). Startande i Liding®d Runt har bl a bju-
dits pé startavgiften (or att fa fart pa Kapp-
seglingen igen. Man hoppas ocksa att den
nya klassen Scratch 25, diir flera likvirdiga
battyper kan kappsegla mot varandra. skall
locka ller deltagare. Men trendenr. liksom
i manga andra klasser, att Maxi 77:an blivil
mer av familjebét dn kappseglare.
Forbundet samarbetar dven med Maxi-
klubbariandra linder och ordnar bide bat-
byten och match racing. Man formedlar
dven batbyten tor semesterseglare mellan
de svenska kusterna. e

D%
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‘ Data
Langd Gver allt 7
Langd vattenlinje 6
2
1

70m
75 m
Bredd 50 m
5m

! Djup 4

| (ett fatal har 1,15 m)
Deplacement ca 2.000 kg
Kolvikt (jarn) ca 800 kg
Storsegel 10 kvm

| Fock 7,5 kvm
Genua 1 24 kvm

‘ Genua 2 15 kvm
Spinnaker 50 kvm
Lys-tal 1,03

| Pris 40.000-90.000 kr

Priset beror pa arsmodell, kvalitet och
motoralternativ (batar med inombordare
brukar vara runt 10.000 kr dyrare an de
med utombordare). Eftersom stora for-
battringar gjordes 1975 ar de tidigare
batarna relativt billiga dven med hansyn
till Aldern, Maxi 77 ?:ar annars ett stabilt
andrahandsvarde eftersom det alltid
finns kdpare pa marknaden.

Kontakter:

Maxi 77 Klubb Vast:
David Ahlstrom
Grimmeredsvégen 9
426 69 Vistra Frolunda
Tel: 031-29 00 82

Maxi 77 Klubben
Hans Blomaqvist
Skogsklockevagen 74
| 181 57 Lidingd

| Tel: 08-765 96 04
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s Artikel ur Pa kryss och till rors 2-1996

av Hasse Pettersson

Pelle Pettersons Maxi 77 blev

en sensation ndr den pre-

senterades forsta

gangen hosten 1971. I
Famfort med dati-

dens batideal stdllde

Pelle de traditionella be-
greppen pa huvudet.

Designen var friack med den
breda aktern, den stora
sittbrunnen och de
w djdrvt tonade ruff-
fonstren. Dessutom
var prisetr en sensarion
1 51g, 28 850 kr ndr serie-
tillverkningen startade 1972.

TEXT HASSE PETTERSSON

/ -.\.\ n i dag vdcker Maxi 77 starka kéns-

15 lor hos batfolket. ”Ful som stryk, en
4.k wéalkopp med solbrillor” sdger vissa.
”Tuff, snygg och funktionell design”, siger
andra.

Jag har triffat branschfolk som anser att
77:an forstérde marknaden foér nya smi och
medelstora batar for lang tid framit. Men
faktum #r att batigarna ilskar 77:an. Aven de
som seglar andra bétar i dag talar vil om hen-
ne. Det man uppskattar ir rymligheten inom-
bords, den stora sittbrunnen och de familje-
vinliga seglingsegenskaperna.

INTRADESBILJETTEN TILL BATLIVET

En idealisk forstabédt dr ett vanligt omdoéme.
Maxi 77 blev intridesbiljetten till bétlivet for
manga.

Av de 6ver 3 900 tillverkade bétarna fram
till 1984 har manga haft 3-4 olika fdgare. Re-
dan det forsta tillverkningsdret 1972 sdldes
sjuttio batar. Sedan lossnade det pd riktigt

och toppdren 1975 - 1977 séldes arligen dver
sexhundra bitar frin Pelle Petterson ABs for-
sdljningslokaler runt Sverige. Bitarna tillver-
kades i Mariestad, Lysekil och Amal. Utrust-
ning och tillbehér legotillverkades runt om i
landet. Pelles Pettersons snilleblixtar blev
storindustri.

D34 Mgdlnlycke AB kopte in sig kom Maxi
pd borsen. Minga batar levererades till vira
nordiska grannlinder och till det d& avligsna
Europa. Det licenstillverkades dessutom
77:0r i Singapore. Den verksamheten upphér-
de dock efter ett 20-tal tillverkade batar.

MYTEN OM KOLAPPEN

En vilkind myt frdn den hér tiden fortiljer
att koparna fick ta en kolapp for att komma
fram till forsiljarna pa maissan, férsiljare som
alltid stod med orderblocket i handen. Som
en krogko idag.

Tiden var ritt, det fanns en framtidsopti-
mism och behovet av familjebatar till ett rim-

,
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ligt pris var mycket stort. Det var dessutom
ekonomiskt fordelaktigt att lina pengar. Pelle
Pettersons goda namn och kompanjonerna
Stellan Westerdals och Lars Wiklunds glada
framfart pi kappseglingar bidrog ocksi till
framgingen. Lars Wiklund och Calle Sahl-
kvist m. fl. sag till att batarna byggdes och
saldes. Stellan, han med vita kepsen, seglade
linge med Maxi 77 och tog hem fyra Maxi-
SM fram till 1985. Maxi 77 blev dessutom
klassvinnare i Skaw Race och tog hem flera
Tjérn Runt. Rekordéret 1976 var det etthun-
dra Maxi 77 som startade i Tjorn Runt. Vann
giorde Calle Sahlkvist. Lars Wiklund hade t-
digare vunnit dren 72, 73 och 74.

Visst fanns det andra bitar som héingde
med i batboomen. Men ingen hade Maxins
l6ftesrika kombination av pris, rymd och ny-
skapande design.

LATT ATT BYGGA
R e

Pelle Petterson iér fortfarande Sveriges mest
aktade seglare bade pé banan och framf6r rit-
bordet. Han i#r dessutom industridesigner
som vet att en produktionsvinlig produkt kan
framstillas snabbt och ekonomiskt. Det fanns
manga listiga detaljer pd Maxi 77 som under-
littade produktionen

Exempel pa sddana detaljer dr det karakter-
istiska vecket i slaget. Inviindigt blir slagveck-
et underlag fér montering av kojer och annan

inredning. Det sparar in dyrbar tid for fixe-
ring och montering av inredningen.

De kontroversiella morktonade salongs-
fonstren, “solbrillorna”, limmades pé plats.
En djirv idé som orsakade problem i bdrjan.
I dag 4r limning av fonster standardutférande
inom bilindustrin. Med det lutande ruffskot-
tet kunde nedgangsluckan goras enkel, funk-
tionell och billig utan det traditionella utfor-
andet med skjutlucka och luckgarage. Fallen
var dragna pi rufftaket till en fallvinsch som
standard, en kappseglingsfiness som idag 4r
en sjilvklarhet pa familjebétar.

P-PROFIL
——

Serietillverkningen méjliggjorde ocksa for Pel-
le P att genomfdra sina idéer med den speci-
ella mastprofilen som skulle ge mindre luft-
turbulens i storseglets frdmre del. Master,
bommar och beslag av Pelles egen design le-
gotillverkades speciellt for Maxi. P-profiler,
P-knapar och andra P-produkter blev nya be-
grepp inom bétbranschen. Maxi 77 blev dess-
utom grunden for en hel serie stérre och min-
dre Maxibatar.

Av de stdrre bétarna ir det framforallr till
Maxi 95 som Pelle lyckats dverfora Maxiidé-
erna. Maxi 95:an har ju vunnit samma kult-
liknande aktning som 77:an tack vare samma
goda kombination av rymd, seglingsegenska-
per, praktisk familjevinlighet och pris.

P4 sjuttitalet gillde det atr bygga snabbt
for att mota efterfrigan. Nir det gick som
bést byggdes tio batar om dagen. Ibland gick
det kanske lite for fort.

TUB MED TATMEDEL
e —

En och annan miss i tillverkningen slank dock
igenom kontrollen. Som f9rsta hjilp ingick en
tub titmedel och anvisningar for att fixa smé-
ldckor i leveransen. Pelle Petterson har dock
alltid haft ett gott rykte nir det gillde att ta
hand om sina kunder si att reklamationerna
ordnades utan krangel.

De linga serierna mdjliggjorde dessutom
forbattringar ndr barnsjukdomarna uppdaga-
des. S& smaningom, nir Maxi 77 forsetts med
kraftiga bottenstockar, delade rutor, kraftiga
vantinfistningar och Sjofartsverkets godkin-
nandeskylt var det en komplett bét.

Pelle Pertersson och Stellan Westerdal pd polisongtiden.
Det var i birjan av 70-talet de tvd nllsammans med
Lars Wiklund och Calle Sahlkvist med sddan framgdng
byggde, sdlde och seglade Maxi 77.
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elle Petterson ritade Maxi 77 1 fGrsta
hand‘ med tanke pi bista mdajliga
funktion som familjebat for semester,
helgturer och kappseglingar. Att det sedan
skulle bli en stor kappseglingsklass med SM-
status gjorde inte saken sdmre. Bortsett fran
slagtfccket dr skrovlinjerna jimna utan bulor
och mspﬁrpningur. Det var annars vanligt vid
denna tid for att lurg datidens kappseglingsreg-
ler. Maxi 77:ans  relativt breda biiriga akter
_och bulbkél 4r faktiskt detaljer som kommer
igen pd dagens bétar, sade Pelle Petterson nir
vi prgtade om Maxib4tarnas utveckling.
Riggen 4r dock tidstypiskt IOR influerad
med litet storsegel och stor genua,

STYVHETEN UPPSKATTAS

StyvheFen ir rejil med nistan halva deplace-
r?entet 1 kélen, och béten har dessutom extra
lag tyngdpunkt tack vare bulben. Maxi 77 #r
dessutqm “underriggad” enligt dagens praxis,
Detta innebir att Maxi 77 ir styv och man
seglar obesvirat med stor och genua upp till
9-10 m/s, forutsart att man har en genua som
héller formen i friska vindar. Man kan alltsi
seglalﬁ orevat i ett stort vindregister och slippa
besvirande kringning vid tillfilliga byar. Ide-
alsegleF f6r Maxi 77 ar enligt méngas asikt en
genua 1 mylar sydd for ett stort vindregister,

Balansen #r ganska neutral med god kurs-
s[abjl:'tct_. om dn nagot wég i rodret. Styvhe-
ten dr nagot som de flesta familjeseglare upp-
skattar och en av Magins fordelar som nybéy-
jarbat, -

L}n_derriggade bitar som inte behsver re-
vas | tid och otid brukar som regel vinna fa-
miljens gillande, Nackdelen #r forstas att
egenskaperna i it vind inte #ir riktigt lika
h_ra. Det lilla storseglet ger inte mycket bidrag
u}_l fa;:cn. Nyckeln dll fart iir att lita genuan
gora jobbet, Vid littvindssegling for bidevind

giller det att skota hem storen si atr genuan
arbetar ostért.

DEBATT OM SITTBRUNNEN

D"en stlora sittbrunnen, en ay Maxi 77:ans
bista tillgdngar, vallade Pa sin tid en hel de]
debatt d.éi den ansdgs vara for stor for havs-
kappsegling. Om sittbrunnen  skulle fyllas
med vatten frin en dverbrytande $j6 kunde
stzibiliteten dventyras. Det fanns en volymbe-
grax'lsning vid havskappsegling, varfor Maxi
77 "mte'ﬁck kappsegla Gotland runt. Genom
férandringarna med hégre durk och #ndrat
ruffskott minskades dock volymen nigot. Nu-
mera har havskappseglare enorma sittbrunnar
men ocksd snabba sjilvlinsar dé de ir helt
Oppna akterut,

Maxfbdtqrna har alltid séles med
vackert gjorda sprangskisser,
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Kolla ros

Pd tidiga 77:0r ska man
kolla risydrnsinfistning
och ldckage fran
ritorna.

I Maxitipsen finns bland
annat nyrriga beskriv-
mingar pd hur man for-
bdtrar vantinfdstningen,
monterar nya avbdrarlis-
ter och smarta inred-
ningsdetaljer

3)’“ brickor-
no pa under-

fiudain mot

viwkel '\?\'M*

axi 77 4r uppbyggd med sprutat

glasfiberskrov. Dicket dr ocksa

sprutat med en sandwichkirna pi
de horisontala ytorna. I bérjan anvindes bal-
satrd och senare divinycell som kirna. Inred-
ningen var frdn bérjan helt inplastad ply-
wood.

NYTT FRAN 700
—

Fridn nr 700 borjade man med en basinred-
ning med innerskrov. Det férekom en del bot-
tenskador, si samtidigt med att basinredning-
en kom, forstirktes dven kolinfistningen till
skrovet med tvd bottenstockar. De nyare bi-
tarna  blev nagot tyngre sd viktviktande
kappseglare brukar sdka sig till dldre batar.

+aba Zuew

har wad sikaFlex
N eldyl
vinkel
Jorn

Anvand \n& -
nyckel oc
J&h hallern

= R TR
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yarn, fonster och roder

Kélen ér av gjutjirn med en bulb. Upptill
har den en bred och léng flins som ger god
anldggningsyta mot skrovet.

Det byggdes éven ett mindre antal 77:or
med grundare kil med 1,15 m djupgéiende.

Laminering med sprutmetoden hade
nackdelen att tjockleken kunde variera di det
var svart att kontrollera tjockleken under ar-
betets gang. Det hir giller naturligtvis gene-
rellt for alla manuellt sprutade batar. Senare
blev tillverkningskontrollen bittre och man
kunde kontrollméta laminattjockleken. Lami-
natkvalitet dr inget som en lekman normalt
kan bedéma. Vart rad infér ett kop dr att all-
tid anlita besiktningsman oavsett battyp.

SPRICKOR | RODRET
—_—

I likhet med mdanga andra batar forekommer
det rodersprickor bland 77:orna. Rodret bér
kontrolleras och eventuellt drineras s att in-
tringande vatten rinner ut. Annars kan det
frysa och laminatet forsvagas under vintern.
Undre roderbeslaget kan ocksa vara glappt.

Ett av de vanligare problemen med Maxi
77 var att det lickte in vatten genom ruffénst-
rens titning. Fram for allt gillde det de hel-
linga rutorna som var kinsliga for rérelser i
dédcket. Pa senare modeller byttes de till tva-
delade rutor som hoéll bittre titt. Maxi till-
handaholl utbytesrutor si att de kan vara ut-
bytta dven p4 idldre batar.

KLENA VANTINFASTNINGAR

Problemet med lickande fonster hade egentli-
gen med den ursprungligen klenare vantin-
fastningen att gdra. Tidiga modeller hade ré-
stjarnen fésta direkt till dicket. Féljden blev
att dicket lyftes nigot nir kappseglare trim-
made riggen. Detta kunde ibland innebira
déligt riggtrim, ldvanten slackade betinkligt.
De skador som blev féljden blev i vissa fall
sprickta ruffénster och lickage mellan skrov
och dick vid vantinfistningen. Ménga maxii-
gare satte sjilva in forstdrkningar som &verfér
krafterna frin vantinfistningen i dicket till
skrovet, s.k. “tierods”. Detta utforande blev
standard pd senare modeller. Hur dessa mo-
difieringar kan goras pa tidiga modeller fram-
gar t ex av Maxitipsen som ges ut av Svenska
Maxi 77 férbundet. Tierod-satser kan képas
av Nimbus-Maxi pid Langedrag. Aven for-
stagsinfdstningen direkt i dicket var for vek
och bor atgirdats med ett plattjirn som for-
delar belastningen till skrovet.
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venska Maxi 77-forbundet ar huvudor-

ganisationen som administrerar klass-

bestimmelserna och samarbetet med
Sveriges Seglarforbund, SSFE. 1 Sverige finns
dessutom tvd lokalklubbar som haller ihop
verksamheten och medlemskontakterna. I
vist finns Maxi 77-klubbVist med site 1 Go6-
teborg och har syd- och vistkusten samt Vi-
nern inom sitt verksamhetsomrid. I Oster
finns Stockholms Maxiklubb, eller Maxi 77-
klubben som man séger i dagligt tal, med ost-
kusten, Norrland och de storre sjdarna inom
sitt verksamhetsomrdde. Ost- och vistklub-
barna hade tidigare var sitt informationsblad.

KLUBBLADET "MAXIMALT”

Numera skots information till medlemmarna
genom klubbladet “Maximalt” som ges ut
med fyra nummer per ir. Det ges ut i samar-
bete mellan klubbarna pé ost- och véstkusten.
I senaste Maximalt finns bl.a. en nyttig artikel
om hur en MD 5:a ska underhéllas samt Hans
Larssons berittelse om “Hazards” tur till
Dagd med vilkinde Ake Mattson som gast.

Som i alla klubbsammanhang finns det
sammanhdllande eldsjdlar. P4 vistkusten he-
ter eldsjédlen David Ahlstrém och dr ordfdran-
de i bdde Maxi 77-forbundet och klubb Vist.
I Maxi 77- klubben heter cldsjilen Hans
Blomgqvist. Hans har ldnge varit ordforande i
klubben och vice ordforande i férbundert.
Hans skéter informationen, organiserar kapp-
seglingar, eskadrar och héller i tekniska fri-
gor. Hans Blomquist kappseglar ocksa fram-
gangsrikt och har vunnit ostkustens Maxi
77-cup med sin “Playmate” de senaste aren.
Hans har dessutom planerat for fortbestdndet
genom att sonen Stephan seglar en egen
Maxi 77.

BOK MED TEKNISKA TIPS

De tekniska forbéttringar som under 4ren
kommit frin Maxibdtar, frin tekniska nimn-
den och fran olika medlemmar har Hans
Blomquist sammanstéllt i en bok. Och just
tekniska tips dr det som intresserar flest med-
lemmar enligt en nyligen genomford med-
lemsenkidt. S4 boken lir fi en rykande At-
gang.

Samma enkit visade att familjesegling gir
fore kappsegling. Néagot som ocksé visar sig i
praktiken. Startfilten har minskat sedan

topparen. Maxi 77-misterskapen hade under
manga ir SM-status och lockade stora falt.

FORLORAD SM-STATUS

De senaste dren har dock antalet deltagare
minskat och Maxi 77 férlorade nyligen sin
SM-status p.g.a for fa deltagare. Det blir istil-
let RM tills det dterigen blir minst tjugo bétar
under de tva ar i rad som krivs for SM-status.
I 4r kommer misterskapen att gd av stapeln
hos Framarna pa Framnis i Goteborgs skir-
gérd veckan innan Tjérn Runt. Vi haller tum-
marna och hoppas att det trettiotal bitar som
brukar segla Tjorn Runt ocksd deltar i RM:et

Maxiseglarna samarbetar dven med Maxi-
klubbar i andra linder och har bl.a. ordnat
matchrace mellan Sverige, Danmark och
Norge. Seglingen sker i i lottade bitar som
viardlandet haller. Gésterna fir dock ta med
sig egna segel. Aven familjeseglare kan byta
bét med varandra. Genom kontaktannonser i
”Maximalt” kommer ost- och vistkustseglare
i kontakt med varandra for att byta bt och
kust under semestern.

ADRESSER

MAXI 77 FORBUNDET OCH
MAXI 77 KLUBB VAST
Ordfarande

David Ahlstrém
Grimmeredsvdgen 9

426 69 Vastra Frolunda
Tel 031-29 00 82

STOCKHOLMS MAXI-
KLUBB, “MAXI 77 KLUB-
BEN”

Ordférande

Hans Blomquist
Skogsklockevagen 74
18157 Lidingd

tel 08-765 96 04

Hans Blomgquist,
Ordférande | Maxi 77-
klubben, Maxidgare och
Cupuinnare

Artikel ur Praktiskt Batdgande 6-2003

av Anna Sandgren
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Maxi 77: Segelbatens Volvo
— langkoraren som haller a

TEXT & FOTO: ANNA SANDGREN FOTO: OTTO NILSSON & MICKE WESTIN

riken, cirka 4 000 batar. Den viktigaste an-
dringen i baten gjordes 1974, nér ett
halvskott kom in i ruffen. 1977 fick Maxi 77:
ans basinrede och ruffen en ny vinkel for
battre takhojd. Sittbrunnen minskades nagot
och koélen forstarktes med stal. Samma ar
godkandes ocksa 77:an av Sjdfartsverket.
Den typiska tejpranden kom 1978 till-
ammans med Seldénriggen. De bésta 77:
orna anses vara byggda under aren 1981
och 1982, Utméarkande fér Maxi 77:an ar
generdsa utrymmen invéndigt och hennes
rejélt styva gang under segling.

Idag ligger en begagnad Maxi 77:a pa
cirka 60 000 kronor, givetvis beroende pa
utrustning och skick, F&r den har summan
ar det oerhort mycket bat man far, Och kan-
ske var det just detta Pelle och Stellan hade
i atanke nar de ddpte sin skapelse till Maxi.
Det skulle vara max i komfort, max i segling- |
segenskaper och max i prisvardhet — precis
som 1970-talets inneuttryck “maxat”. Stor-
leksgraderingen 77 kommer av langden 7,7
meter och kom till férst ndr succén var given
och fler batar i olika storlekar var pa gang.

Den Maxi som vi testar 4gs av Hans
Blomquist, som varit ordférande i Maxi 77-
klubben i snart 20 ar. Han har agt sin Play-
mate |l sedan 1979 och kanner henne val,
vilket inte minst méarks pa alla fiffiga special-
|6sningar.

Maxi 77:an &r bade en perfekt familjebat
och en bra kappseglingsbat, menar
Hans.

Den térsta Maxin sag dagens ljus 1972,
Sedan dess har svenskt batliv aldrig mer
varit sig likt. Maxin revolutionerade bat-
varlden och tog med sitt laga pris och gen-
erdsa utrymme seglingssverige med storm.
Det radde i det narmaste hysteri pa
marknaden och baten bdrjade snabbt att
masstillverkas. Baten trotsade savél en ut-
seendemassig tradition som tidigare bat-
priser. Maxi 77:an &r en typisk 1970-talsbat
och haller fortfarande stéllningen som en av
Sveriges popularaste batar genom tiderna.
Baten var ett resultat av vAnskapen

mellan industridesignern och tillika
kappseglaren Pelle Pettersson och entre-
prendren Stellan Westerdahl, dven han
kappseglare. Tillsammans lyckades de
skapa en valseglande familjebat med rymlig
sittbrunn och kojplatser fér fem.

Praglas av nytédnkande

Hela baten praglas av nytdnkande. Bland
annat saknas skarndack, eftersom ruffen
gar anda ut till skrovsidorna. Den hér kon-
struktionen gér utrymmet invandigt
dverraskande stort. Typiskt for 77:an ar
ocksa den kantiga formen med skarpa slag
under vattenlinjen och en fenkdl med bulb.
Bulben var Pelle Petterssons idé, bland an-
nat inspirerad av erfarenheter fran lika
America's Cup-satsningar. Under storhets-
tiden, 1975 till 1977, levererades dver 600
batar per ar. Totalt tillverkades fran 1972 till
1983, d& den sista Maxi 77:an lamnade fab-

L.6.a. (totallangd inkl. roder): Brénsletank: 25 |

7,98 m Lys: 1,03

L.v.l. (langd i vattenlinjen): 6,75 m Konstruktor: Pelle Pettersson
Bredd: 2,50 m Tillverkningsar: 1972-1982
Djupgéende: 1,45 m Tillverkade batar: ca 4 000
Deplacement: ca 2 ton

Kolvikt: ca 800 kg

Storsegel: 10 m2

Fock: 7,5 m2

Genua 1: 24 m2

Genua 2: 15 m2

Spinnacker: 50 m2

Motor: Volvo Penta MD 5A/110S

KONTAKTUPPGIFTER

Det finns tva klubbar i Maxi 77-
férbundet.

Hans Blomquist
hans.1232.bt@telia.com, 08-765 96 04
Martin Linde
martin-linde@ebox.tninet.se, 031-512558




102

Maxi 77:an ar ovanligt rymlig un-

der dack med bland annat fem ful-
langds-kojer och sedan 1975-ars
modeller stahdjd vid pentryt. Den van-
liga grottkanslan undviks effektivt ge-
nom takhdjden och de stora rutorna.
Inredningen ar funktionell, men
inte sarskilt pakostad. Genom att ruff-
skottet lutar behdvs ingen skjutlucka.
Daremot ar en sprayhood nddvandig,
framférallt om det regnar och om
nedgangsluckorna inte &r ditsatta.
Hans Blomquist har kompletterat sin
sprayhood med en dorr i kapellvav
akterut, vilket utdkar rymden i ruffen.
Standard i 77:an ar en diskho med
sotvattenkran. Hans Blomquist har i
sin bat installerat en extra ho, samt
en kran for sjévatten. Under den nya

En stor del av utrustningen och till-

behdren pa Maxi 77:an ar spe-
cialdesignade av Pelle Pettersson.
Masten é&r tillverkad i svarteloxerad
aluminium. Aven den trekantiga
bommen, rostfria knapar, spinnaker-
bom och vinschar ar specialdesig-
nade av Pelle Pettersson och seglen
ar av eget fabrikat, legotillverkade pa
Gotland.

Utrustningen pa dack bestar inte
av mer &n yttersta nddtorft. Skot-
skenan ar kort och genuavinscherna
anmarkningsvart sma. Manga Maxi-
agare har ocksé forlangt skotskenan
och kompletterat med ytterligare vin-
schar langre akterut i sittbrunnen.
Trots detta ges redan som standard
manga majligheter att enkelt trimma
baten, bland annat &r fallen ner-
dragna till en vinsch pé rufftaket och
kan nas fran sittbrunnen. Storen his-
sas daremot vid masten. Baten &r
nagot underriggad med ett idgonfal-
lande litet storsegel. Genuan daremot
ar rejalt tilltagen med ett langt under-
lik. Att ha riggen konstruerad pé det
har sattet gor att segelytan ar tung att
kryssa med. Masten halls pa plats

diskhon har han byggt ett praktiskt
férvaringsskap. Spisen ar
kardanupphangd, vilket underlattar
matlagning under gang. Han har
ocksa ett par kylfack bakom spisen
och i utrymmet akterdver star glasen
staplade. En annan egen konstruk-
tion ar en skjutbar hylla dar han for-
varar tallrikar och som dras fram vid
behov.

Pentryt om babord

Maxin 77:an har som standard pen-
tryt till babord om nedgangen. Pa
bada sidor om ett nedféllbart bord,
som ar fast runt mastfoten,

finns salongssoffor. Vid matbordet
kan utan nagra som helst problem
mellan fem och sex personer sitta.
Styrbordssoffan ar forlangd in i en
stickkoj, som fortsétter under sittbrun-

med hjalp av ett inre férstag/babystag.
Andra designfinesser som utmarker
Pelle Pettersson-konstruktionen ar
fenkdlen med bulb som héjer segling-
segenskaperna. Maxi 77:an ar styv
och tal mycket vind.

— Du kan segla Maxi 77 i vilket
vader som helst och att segla henne
ensam ar enkelt. Baten ar talig och
rolig att kappsegla med. Tyvarr ar
intresset inte lAngre lika stort, sager
Hans Blomquist, som uppskattar att
baten gor en snitthastighet pa fyra,
fem knop pa kryssen i medelvind.

[ frisk undanvind kan max-
seglaren komma upp Over i atta knop.
Med en motor pa atta hastkrafter gor
hon fem, sex knop.

Hans har sankt mantaget for att
det inte ska vara i vagen fér forseglet.
Han har ocksa tillverkat en enkel bad-
stege som ocksa gar att sitta pa. Ett
ekolod ar placerat under gaplattan pa
skottet som férenklar det annars rela-
tivt héga klivet upp pa dack.

Gott om stuvutrymme

Maxi 77:an har gott om stuvutrymmen
for saval tampar som ankare och an-
nan utrustning. Sittbrunnen ar ovan-
ligt rymlig och Hans berattar om nar

nen. Hans har ocksa satt in en var-
mare i férpiken, dar han och hustrun
har valt att sova, sedan barnen &r ut-
flugna. Efter flitigt anvéndande var
nya dynor nddvandiga. Genom att
skara till vanliga madrasser och sjalv
sy dverdragen har han lyckats halla
kostnaden nere. Sitthdjden i forpiken
ar drygt 70 centimeter och det gar att
rora sig bekvamt. Batens toalett ar
ocksa placerad héar. | original bestéar
toaletten av en kemtoalett.

—Maxin ger ovanligt mycket bat fér
pengarna. Baten ar en utmarkt famil-
jebat att semestra i, menar Hans.

Pa durken har han lagt vanlig hali-
matta med gummi under. Hallmattan
har férdelen att den ligger still, dessu-
tom gér den att kdpa for nagra
hundralappar. o |

Manga mdjligheter att trimma baten

de under en eskadersegling utan
problem satt 23 personer i en och
samma bat och fikade.

Maxi 77:an forbattrades hela tiden.
1975 gjordes en stor férandring, da
kélinfastningen
forstarktes. Pa batar byggda fore
1974 tillverkades dacket i balsa, vilket
kan skapa problem om fukt tranger in.
Rutinfastningen forbattrades 1976 (se
besiktningsmannens uttalande). 77:
an &r just k&nd for sina lackande si-
dorutor och det tillhdr vanligheterna
att som &gare upprepade ganger fa
lagga dit ny tatningsmassa. En av
forklaringarna var vantinfastningarna,
som férbattrades fran och med 1979.
Vid stor belastning kunde infastnin-
garna leda till att skrovet trycktes inat,
dérav de lackande rutorna. Flera
agare har atgardat problemet genom
att installera sa kallade tie-rods, ett
enkelt plattjarn som foérbinder rost-
jarnet pa undersidan med en punkt
nere i skrovet. (Se Maxi 77— férbun-
dets tipsbok for instruktioner).

Det finns i dag flera féretag som
séljer reservdelar och tillbehdr till 77:
an.

Lrs

Rymlig med funktionell inredning
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